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USTAWA

Opracowano na pod-
z dnia 9 listopada 2000 r. stawie: Dz.U. z 2000
r. Nr 109, poz. 1156,
z 2002 r. Nr 240, poz.
. i . . 1) 2060, z 2003 r. Nr
0 bezpieczenstwie morskim 199, poz. 1936, Nr
229, poz. 2277,z 2004
r. Nr 6, poz. 41, Nr
93, poz. 895 899, Nr
273, poz. 2703.

! Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastepujacych dyrektyw Wspdl-
not Europejskich:

1) dyrektywy 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspdlnych przepiséw i norm doty-
czacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow na statkach oraz odnosnych dziatan
Administracji Morskiej (Dz.Urz. WE L 319 z 12.12.1994 r., z p6zn. zm.),

2) dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu do ze-
glugi morskiej korzystajacej ze wspolnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach znaj-
dujacych si¢ pod jurysdykcja panstw cztonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa
statkow 1 zapobiegania zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkéw zycia i pracy (kontrola
panstwa portu) (Dz.Urz. WE L 157 2 07.07.1995 r., z p6zn. zm.),

3) dyrektywe 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan statystycznych
w odniesieniu do przewozu rzeczy i 0sob droga morska (Dz. Urz. L 320 z 30.12.95 r., z p6zn.
zm.),

4) dyrektywy 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkow (Dz.Urz. WE L
46 2 17.02.1997 r., z pdzn. zm.),

5) dyrektywy 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmonizowany system bezpie-
czenstwa dla statkdw rybackich o dlugosci 24 metrow i wigkszej (Dz.Urz. WE L 34 z 09.02.1998
r., Z pozn. zm.),

6) dyrektywy 98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow pa-
sazerskich (Dz.Urz. WE L 144 z 15.05.1998 r., z p6zn. zm.),

7) dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob podrézujacych na po-
ktadzie statkow pasazerskich plynacych do portow panstw cztonkowskich Wspdlnoty lub z por-
tow panstw cztonkowskich Wspolnoty (Dz.Urz. WE L 188 z 02.07.1998 r., z p6zn. zm.),

8) dyrektywy 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiazkowych przegla-
doéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro - ro i szybkich statkdw pasazerskich
(Dz.Urz. WE L 138 2 01.06.1999 r., z p6zn. zm.),

9) dyrektywy 2001/25/WE z dnia 4 kwietnia 2001 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy (Dz.Urz. WE L 136 z 18.05.2001 r., z p6zn. zm.),

10) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system monito-
rowania i informacji o ruchu statkéw i uchylajacej dyrektywe 93/75/WE (Dz.Urz. WE L 208 z
05.08.2002 1.).

Dane dotyczace ogloszenia aktow prawa Unii Europejskiej, zamieszczone w niniejszej ustawie - z
dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej - dotycza ogloszenia
tych aktow w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej - wydanie specjalne.
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Rozdzial 1

Przepisy ogdlne

Art. 1.

Ustawa reguluje sprawy bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego
stalych urzadzen i1 wyposazenia, kwalifikacji 1 sktadu zalogi statku, bezpiecznego
uprawiania zeglugi morskiej oraz ratowania zycia na morzu.

Art. 2.

Ustawg stosuje si¢ z zachowaniem postanowien uméw migdzynarodowych, o ktérych
mowa w art. 6, art. 18 ust. 1 pkt 1, art. 33 ust. 1 i art. 40, ktorych Rzeczpospolita Pol-
ska jest strona, wraz ze zmianami obowiazujacymi od daty ich wejscia w zycie w
stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, ogloszonymi w trybie okreslonym odr¢gbnymi
przepisami.

Art. 3.
1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do:
1) statkéw o polskiej przynaleznosci,

2) statkow o obcej przynaleznosci, znajdujacych si¢ na polskich morskich wo-
dach wewngtrznych lub na polskim morzu terytorialnym, uwzgledniajac po-
stanowienia umow migdzynarodowych, ktorych Rzeczpospolita Polska jest
strona.

2. Do statkow $rodladowych uprawiajacych zegluge na wodach morskich przepisy
ustawy stosuje si¢ w zakresie w niej okreslonym.

Art. 4.

1. PrzepisoOw ustawy nie stosuje si¢ do jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej,
Strazy Granicznej 1 Policji, z zastrzezeniem przypadkow okreslonych w ustawie.

2. Rada Ministrow, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa uprawianej zeglugi, mo-
ze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ odpowiednim przepisom ustawy jednostki
ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

Art. S.
Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) statku - nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie ptywajace uzywane w srodowi-
sku morskim, w tym rowniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i
platformy wiertnicze, chyba ze powotane w ustawie umowy mig¢dzynarodo-
we stanowia inaczej,
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2) panstwie trzecim - nalezy przez to rozumie¢ panstwo nie bedace czlonkiem
Unii Europejskie;.

Rozdzial 2

Budowa statku, jego stalych urzadzen i wyposazenie

Art. 6.

1. Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom
bezpieczenstwa w zakresie jego budowy, statych urzadzen i wyposazenia, okre-
slonym w:

1) umowach migdzynarodowych:

a) Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, Sporza-
dzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz.U. z 1984 r. Nr 61, poz.
318 1 319) wraz z Protokotem dotyczacym Migdzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie
dnia 17 lutego 1978 r. (Dz.U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 i 321 oraz z
1986 r. Nr 35, poz. 177), zwanej dalej ,,Konwencja SOLAS”,

b) Miegdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, sporzadzonej w
Londynie dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz.U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282),
zwanej dalej “Konwencja o liniach tadunkowych”,

¢) Konwencji w sprawie mig¢dzynarodowych przepisOw o zapobieganiu
zderzeniom na morzu, sporzadzonej w Londynie dnia 20 pazdziernika
1972 r. (Dz.U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61 1 62 oraz z 1984 r. Nr 23, poz.
106), zwanej dalej “Konwencja o zapobieganiu zderzeniom”,

d) Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, 1973, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmienionej Protokolem uzupekniajacym, sporzadzonym w Londynie
dnia 17 lutego 1978 r. (Dz.U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101), zwanej dalej
,Konwencja MARPOL 1973/78”,

la) przepisach ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o wyposazeniu morskim (Dz.U.
Nr 93, poz. 899), zwanej dalej ,,ustawa o wyposazeniu morskim”,

2) przepisach ustawy.

2. Niezaleznie od spelnienia wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, statek moze by¢
dopuszczony do zeglugi tylko wowczas, jezeli odpowiada wymaganiom w zakre-
sie bezpieczenstwa i higieny pracy oraz warunkow sanitarnych, okre§lonym w:

1) Konwencji (nr 92) Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomiesz-
czenia zalogi na statku (zrewidowanej w 1949 r.), przyjetej w Genewie dnia
18 czerwca 1949 r. (Dz.U. z 1954 r. Nr 44, poz. 202),

2) Konwencji (nr 133) Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej po-
mieszczenia zatogi na statku (postanowienia uzupeltniajace), przyjetej w Ge-
newie dnia 30 pazdziernika 1970 r. (Dz.U. z 1994 r. Nr 107, poz. 512),

3) Konwencji (nr 147) Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej mini-

malnych norm na statkach handlowych, przyjetej w Genewie dnia 29 paz-
dziernika 1976 r. (Dz.U. z 1997 r. Nr 72, poz. 454).
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3. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego
stalych urzadzen i wyposazenia, minister wiasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania wymagania
migdzynarodowe, ustanawiane przez organizacje migdzynarodowe, ktorych
Rzeczpospolita Polska jest cztonkiem.

Art. 7.

1. W celu zapewnienia spetniania przez statek wymagan, o ktorych mowa w art. 6,
statek podlega inspekcjom przeprowadzanym przez organy inspekcyjne
w zakresie, terminach i trybie okreslonych w ustawie, ratyfikowanych umowach
mig¢dzynarodowych oraz przepisach ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz.U. z 2003 r. Nr
153, poz. 1502, Nr 170, poz. 1652 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41).

2. Organami inspekcyjnymi, o ktérych mowa w ust. 1, sa dyrektorzy urzgdow mor-
skich, a zagranica réwniez konsulowie, z zastrzezeniem ust. 5 i ust. 6.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢, w drodze
rozporzadzenia, niektore zadania organu inspekcyjnego w stosunku do statkow
sportowych o dlugosci kadtuba do 24 m — zwiazkowi sportowemu, o ktorym
mowa w art. 10 ustawy z dnia 18 stycznia 1996 r. o kulturze fizycznej (Dz.U. z
2001 r. Nr 81 poz. 889, Nr 102, poz. 1115, z 2002 r. Nr 4, poz. 31, Nr 25, poz.
253, Nr 74, poz. 676, Nr 93, poz. 820, Nr 130, poz. 1112 i Nr 207, poz. 1752
oraz z 2003 r. Nr 203, poz. 1966), kierujac si¢ wzgledami uproszczenia procedur i
specjalistycznym charakterem zadan realizowanych przez zwiazki sportowe.

5. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych moze okres$li¢, w drodze rozporza- ust. 3 w art. 7 uchy-
dzenia, organy inspekcyjne dla jednostek ptywajacych Strazy Granicznej i Poli- lony
cji, rodzaje przegladow i inspekcji oraz tryb ich dokonywania, a takze rodzaje 1
wzory dokumentow bezpieczenstwa jednostek plywajacych, uwzgledniajac spe-
cyficzny charakter zadan wykonywanych przez te jednostki ptywajace.

6. Minister Obrony Narodowej moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, organy in-
spekcyjne, o ktorych mowa w ust. 2 1 ust. 5, dla jednostek ptywajacych Marynar-
ki Wojennej oraz rodzaje przegladéw i inspekcji, a takze tryb ich dokonywania,
biorac pod uwagg specyfike i charakter zadan realizowanych przez te jednostki.

7. Organy, o ktorych mowa w ust. 2, ust. 5 i ust. 6, moga upowazni¢ kazdorazowo
do wykonywania okre$lonych czynnos$ci inspekcyjnych wyznaczone w tym celu
osoby lub instytucje klasyfikacyjne.

Art. 8.
1. Armator albo kapitan statku sa obowiazani:
1) zglosi¢ statek do inspekc;ji:

a) wstepnej - przed rozpoczgciem zeglugi, a w przypadku zmiany przyna-
leznosci statku z obcej na polska - po zmianie tej przynaleznosci,

b) okresowych - przed uptywem terminow inspekcji,

2) niezwlocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kazdym przypadku wymaga-
jacym przeprowadzenia inspekcji doraznej,
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3) na wezwanie organu inspekcyjnego, przedstawi¢ niezwlocznie statek do in-
spekcji, przedlozy¢é wszystkie dokumenty dotyczace jego bezpieczenstwa
oraz udzieli¢ wszelkich informacji o stanie bezpieczenstwa statku,

4) na zadanie organu inspekcyjnego, dokona¢ czynno$ci niezbgdnych do prze-
prowadzenia inspekcji.

2. Koszty czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4, wlicza si¢ w koszty eksploata-
cji statku.

3. Inspekcje przeprowadza si¢, w miar¢ mozliwosci, bez uszczerbku dla eksploatacji
statku.

Art. 8a.

1. W przypadku statku zbudowanego po dniu 17 lutego 1997 r., ktéry byt uprzednio
wpisany do rejestru okrgtowego panstwa trzeciego, inspekcja wstepna ma na celu
dodatkowo sprawdzenie, czy wyposazenie statku:

1) odpowiada dokumentom bezpieczenstwa statku w zakresie wymagan okre-
slonych w ustawie o wyposazeniu morskim,

2) posiada znak zgodnosci lub

3) moze by¢ uznane za rownowazne z wyposazeniem speiniajacym wymagania
W rozumieniu ustawy o wyposazeniu morskim.

2. Organ inspekcyjny, po przedstawieniu przez armatora dokumentéw potwierdza-
jacych, ze wyposazenie spelnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, na
jego wniosek, wydaje certyfikat uznania wyposazenia za rownowazne. Certyfikat
ten powinien okresla¢ warunki i ograniczenia stosowania tego wyposazenia i
powinien by¢ przechowywany na statku.

3. Dla potwierdzenia, ze wyposazenie moze zosta¢ uznane za rownowazne, dyrektor
urzedu morskiego moze podjac¢ dziatania okreslone w art. 40f ustawy z dnia 30
sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2002 r. Nr 166, poz. 1360,
z 2003 r. Nr 80, poz. 718, Nr 130, poz. 1188, Nr 170, poz. 1652 i Nr 229, poz.
2275 oraz z 2004 r. Nr 70, poz. 631, Nr 92, poz. 881 1 Nr 93, poz. 896).

4. Koszty uzyskania dokumentow i certyfikatu, o ktdrym mowa w ust. 2, ponosi ar-
mator.

5. Za wydanie certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 2, organ inspekcyjny pobiera
optate w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy. Optata stanowi dochod
budzetu panstwa.

Art. 9.

Jezeli po przeprowadzeniu jednej z inspekcji, o ktérych mowa w art. 8, zaszly istotne
zmiany w kadlubie, urzadzeniach lub wyposazeniu statku objetego inspekcja, statek
nie moze by¢ uzyty w zegludze morskiej bez poddania go ponownej inspekcji.

Art. 10.

1. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 8 i art. 9, powinny by¢ poprzedzone przegla-
dami statku dokonywanymi przez instytucje¢ klasyfikacyjna sprawujaca nadzor
techniczny nad statkiem, z zastrzezeniem ust. 2.
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2.

Nadzor techniczny instytucji klasyfikacyjnej sprawowany jest podczas budowy,
odbudowy, przebudowy i remontu statku, jego statych urzadzen i wyposazenia, a
takze podczas eksploatacji statku.

. Organ inspekcyjny moze powierzy¢ dokonanie przegladu statku osobie lub in-

stytucji klasyfikacyjnej innej, niz okreslona w ust. 1, majac na wzgledzie przepis
art. 8 ust. 3.

. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1 pkt 1 lit. a i art. 9, powinny by¢ poprze-

dzone kontrola Panstwowej Inspekcji Pracy i Panstwowej Inspekcji Sanitarnej
pod wzgledem spetnienia wymagan miedzynarodowych w zakresie bezpieczen-
stwa 1 higieny pracy oraz warunkow sanitarnych i zdrowotnych.

Art. 11.

. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje dorazna statku w przypadku stwier-

dzenia lub podejrzenia, ze statek zostal uszkodzony lub ze nastapita zmiana w
jego kadhubie, urzadzeniach lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana
moga wplyna¢ na stan bezpieczenstwa statku, a takze w razie stwierdzenia lub
podejrzenia, ze statek jest zatadowany ponad granice dozwolone w $wiadectwie
wolnej burty lub potozenie linii tadunkowe;j statku nie odpowiada wskazaniom
zawartym w tym §wiadectwie.

. Inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek wtasciciela, armatora, kapitana statku,

izby morskiej, Panstwowej Inspekcji Pracy lub zainteresowanego zwiazku zawo-
dowego.

. Inspekcja moze by¢ przeprowadzona rowniez z innych przyczyn uznanych za ko-

nieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo statku.

Art. 11a.

. Inspekcje statkéw obcej przynaleznosci zawijajacych do polskich portéw prze-

prowadza organ inspekcyjny przy pomocy inspektora inspekcji portu, zwanego
dalej ,,inspektorem”.

. Inspektor przeprowadza inspekcjg, legitymujac si¢ dokumentem identyfikacyj-

nym.

. Organ inspekcyjny raz na miesiac podaje do publicznej wiadomosci informacje

dotyczace statkow, ktore zostaly zatrzymane lub stanowia przedmiot odmowy
dostepu do portu w czasie poprzedniego miesiaca.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, zakres i sposob podawania informacji dotyczacych statkow, o ktorych mowa
w ust. 3, biorac pod uwagg postanowienia uméw migdzynarodowych i1 przepisow
prawa Unii Europejskiej w tym zakresie.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, sposob funkcjonowania inspekcji portu, tryb przeprowadzania inspekc;ji
przez inspektora oraz wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora, uwzgled-
niajac:

1) kwalifikacje wymagane od inspektora,
2) procent ogdlnej liczby statkow podlegajacych inspekcji w ciagu roku,

3) rodzaje statkdw podlegajacych inspekcji w pierwszej kolejnosci,

05-01-12



©Kancelaria Sejmu s. 7/35
4) okolicznos$ci przeprowadzania inspekcji rozszerzone;,

5) kategorie statkow podlegajacych rozszerzonym inspekcjom,

6) kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku i wydanie odmowy wejscia statku
do portu,

7) procedury kontroli statkow oraz liste dokumentow podlegajacych kontroli

- kierujac si¢ zaleceniami Memorandum Paryskiego, o ktorym mowa w art. 12
ust. 6, a takze przepisami prawa Unii Europejskiej w tym zakresie.

Art. 12.

1. Jezeli organ inspekcyjny powezmie uzasadnione podejrzenie, ze statek nie odpo-
wiada wymogom bezpieczenstwa, moze w kazdym czasie zatrzymac statek w
porcie lub zabroni¢ mu wyj$cia z portu i niezwlocznie, nie poézniej jednak niz w
ciagu 24 godzin, przeprowadzi¢ jego inspekcjg.

2. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, o ktorej mowa w ust. 1, ze stan statku
lub sposéb jego zatadowania czynia go niezdatnym do zeglugi morskiej, organ
inspekcyjny zabrania uzycia statku.

3. W razie stwierdzenia, ze stan statku nie czyni go niezdatnym do zeglugi, lecz nie
pozwala na uzycie go do zeglugi w sposdb zamierzony przez armatora, organ in-
spekcyjny zabrania uzycia statku w sposob zamierzony, wskazujac jednoczesnie
uchybienia, ktore nalezy usunaé, aby statek mogt by¢ w ten sposdb uzyty.

4. W razie odmowy usunigcia uchybien, o ktérych mowa w ust. 3, organ inspekcyj-
ny moze zakaza¢ statkowi opuszczania portu, bazy przetadunkowej lub morza te-
rytorialnego, albo zabroni¢ mu wejscia do portu lub bazy przetadunkowe;.

5. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1-4, w stosunku do statku o przynalezno-
$ci do panstwa - strony jednej z umow migdzynarodowych, o ktorych mowa w
art. 6, stosuje si¢ postanowienia tej umowy.

6. W razie negatywnego wyniku inspekcji statku o obcej przynaleznosci skutkuja-
cego decyzja o jego zatrzymaniu, organ inspekcyjny niezwlocznie powiadamia o
tym na pis$mie administracj¢ panstwa przynalezno$ci statku albo konsula badz
najblizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze Migdzynaro-
dowa Organizacje Morska (IMO) oraz organy inspekcyjne panstw - stron Memo-
randum Paryskiego podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r.

7. Kapitanowi statku przystuguje prawo do odwotania od decyzji o zatrzymaniu, o
ktérej mowa w ust. 6, o czym musi zosta¢ poinformowany przez organ wydajacy
decyzje.

8. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikajacych z ust. 1-6 nie uzasad-
nia jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.

Art. 13.

1. Organ inspekcyjny, na podstawie pozytywnych wynikow inspekcji wstgpnej albo
okresowej, wydaje dokumenty bezpieczefistwa statku. W dokumentach bezpie-
czenstwa statku ustala si¢ okres ich waznosci.

2. Organ inspekcyjny potwierdza przedluzenie waznosci wydanych dokumentow, o
ktorych mowa w ust. 1, na podstawie pozytywnych wynikoéw inspekcji.
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2a. Wydanie lub potwierdzenie przedtuzenia waznosci dokumentu, o ktorym mowa
w ust. 1, wymaga uprzedniego stwierdzenia zgodnosci wyposazenia morskiego z
wymaganiami, o ktorych mowa w przepisach o wyposazeniu morskim.

3. Organ inspekcyjny moze wyda¢ migdzynarodowe $wiadectwo potwierdzajace
spelnienie wymagan przewidzianych umowami mi¢dzynarodowymi, o ktérych
mowa art. 6, statkowi o obcej przynalezno$ci, na wniosek wilasciwego organu
panstwa przynaleznos$ci statku, bedacego strona odpowiedniej umowy migdzyna-
rodowe;.

4. Dokumenty 1 §wiadectwa, o ktérych mowa w ust. 1 1 ust. 3, traca wazno$¢ przed
uplywem okresu, na ktory zostalty wystawione, jezeli:

1) zaszly istotne zmiany w kadlubie, urzadzeniach lub wyposazeniu statku albo
wprowadzono je bez zgody organu inspekcyjnego,

2) nie zostala potwierdzona ich wazno$¢ w okreslonym terminie,
3) nastapila zmiana przynaleznosci statku.

5. Jezeli stan statku na to pozwala, okres waznosci dokumentu bezpieczenstwa
moze by¢ przedtuzony, nie wigcej niz o 3 miesiace, w celu umozliwienia statko-
wi zawini¢cia do wskazanego portu dla przeprowadzenia inspekcji; termin waz-
nos$ci uptywa z chwila przybycia statku do portu, w ktérym ma by¢ dokonana in-
spekcja.

Art. 14.

1. Za przeprowadzenie inspekcji 1 wydanie albo potwierdzenie wazno$ci dokumentu
bezpieczenstwa organ inspekcyjny pobiera optate w wysokos$ci okreslonej w za-
taczniku do ustawy. Oplaty nie pobiera si¢ za inspekcje dorazna nieobejmujaca
catoksztaltu wymogow bezpieczenstwa.

2. Optaty, o ktorych mowa w ust. 1, stanowia dochdd budzetu panstwa, z zastrzeze-
niem ust. 2a.

2a. W przypadku, o ktérym mowa w art. 7 ust. 4, oplaty o ktorych mowa w ust. 1,
pobiera wlasciwy zwiazek sportowy i stanowia one dochdd tego zwiazku.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, terminy, tryb przeprowadzania i zakres inspekcji, rodzaje i wzory doku-
mentoéw bezpieczenstwa statku.

ust. 6 w art. 13

uchylony
Art. 15.

1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscia za-
pewnienia bezpieczenstwa statkdw oraz zycia osob na statkach, okresli, w drodze
rozporzadzen:

1) wymagania w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia
dla statkéw nieobjetych umowami miedzynarodowymi, o ktorych mowa w
art. 6, badz uzna za obowiazujace w tym zakresie wymagania okreslone w
przepisach technicznych polskiej instytucji klasyfikacyjne;j,

2) sposob uznawania i upowazniania instytucji klasyfikacyjnej do wykonywa-
nia zadan administracji morskiej, a takze rodzaje i zakres przegladéw statku,
dokonywanych przez instytucje¢ klasyfikacyjna.
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2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze wzgledy, o
ktérych mowa w ust. 1, moze, w drodze rozporzadzenia:

1) uzna¢ za obowiazujace szczegdtowe przepisy techniczne w zakresie budowy
statku, jego statych urzadzen i wyposazenia wydawane przez polska instytu-
cj¢ klasyfikacyjna oraz warunki uznawania przepisow technicznych wyda-
wanych przez zagraniczne instytucje klasyfikacyjne sprawujace nadzor
techniczny nad statkami o polskiej przynaleznosci,

2) zwigkszy¢ wymagania w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i
wyposazenia wobec statkow podlegajacych umowom migdzynarodowym, o
ktérych mowa w art. 6, w stosunku do wymagan okreslonych tymi umowa-
mi,

3) wylaczy¢ spod dziatania niektérych postanowien umow migdzynarodowych,
o ktorych mowa w art. 6, statki podlegajace tym umowom, zgodnie z przepi-
sami tych umow,

4) podda¢ dziataniu umoéw mig¢dzynarodowych, o ktérych mowa w art. 6, statki
niepodlegajace tym umowom, w zakresie okreslonym w rozporzadzeniu.

Art. 16.

1. Statek musi mie¢ wyznaczona wolna burte zgodnie z postanowieniami Konwen-
cji o liniach fadunkowych.

2. Statek, dla ktérego wyznaczono wolng burtg, otrzymuje znak wolnej burty, ktory
nalezy umiesci¢ na obu burtach statku, a takze §wiadectwo wolnej burty.

3. Za wydanie §wiadectwa wolnej burty pobiera si¢ optatg¢ w wysokosci okreslonej
w zataczniku do ustawy.

4. Optata, o ktorej mowa w ust. 3, stanowi dochod budzetu panstwa.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, szczegdtowy tryb postepowania w sprawach wyznaczania wolnej burty, or-
gany uprawnione do tych czynno$ci oraz wzory migdzynarodowych $wiadectw
wolnej burty, uwzgledniajac w szczegdlnosci postanowienia Konwencji o liniach
tadunkowych.

Art. 16a.

1. Statek powinien by¢ wyposazony w System Automatycznej Identyfikacji statkow
(AIS), spetniajacy wymagania ustanowione przez Migdzynarodowa Organizacje
Morska (IMO), z zastrzezeniem ust. 3.

2. Statek wyposazony w system AIS powinien utrzymywac ten system w dziataniu
ciaglym z wyjatkiem przypadkow, w ktérych porozumienia migdzynarodowe,
przepisy lub wymagania Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stano-
wia o ochronie informacji nawigacyjne;.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, harmonogram wyposazania statkow w system AIS, w zaleznosci od ich ro-
dzaju i roku budowy oraz kategorie statkow zwolnionych z obowiazku wyposa-
zenia w system AIS, uwzgledniajac postanowienia dyrektywy 2002/59/WE z
dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania
1 informacji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe 93/75/EWG (Dz. Urz. WE L
208 z 5.08.2002 r.).
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Art. 16b.

1. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrozy (VDR) spet-
niajacy wymagania, w tym standardy techniczne Migdzynarodowej Komis;ji
Elektrotechniki (Standard Nr 61996 IEC) ustanowione przez Migdzynarodowa
Organizacj¢ Morska (Rezolucja IMO A.861(20)), z zastrzezeniem ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, harmonogram wyposazania statkow w rejestratory danych z podrézy (VDR),
w zaleznos$ci od ich rodzaju i roku budowy, oraz kategorie statkéw zwolnionych
z obowiazku wyposazenia w VDR, uwzgledniajac postanowienia dyrektywy
2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspolnotowy system mo-
nitorowania 1 informacji o ruchu statkéw 1 uchylajaca dyrektywe 93/75/EWG
(Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002 r.).

3. Wilasciwy organ administracji morskiej przekazuje informacje zebrane z reje-
stratorow danych z podrozy (VDR) wlasciwym organom panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, na ich wniosek, w razie wypadku, ktory nastapit na obszarze
podlegajacym jurysdykcji tego panstwa.

Rozdzial 3

Kwalifikacje i sklad zalogi

Art. 17.

Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli nie jest obsadzony zaloga o
wiasciwych kwalifikacjach 1 wymaganym sktadzie.

Art. 18.

1. Kwalifikacje czlonkow zatog statkéw morskich, z zastrzezeniem ust. 2, musza
odpowiada¢ wymaganiom okre§lonym w:

1) umowach migdzynarodowych:

a) Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978, spo-
rzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz.U. z 1984 r. Nr 39, poz.
201 1 202 oraz z 1999 r. Nr 30, poz. 286), zwanej dalej ,,Konwencja
STCW”,

b) Konwencji SOLAS,

¢) Konwencji (nr 69) Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej
swiadectwa kwalifikacyjnego kucharzy okretowych, sporzadzonej w
Seattle dnia 27 czerwca 1946 r. (Dz.U. z 1954 1. Nr 44, poz. 1961 197),

d) Konwencji (nr 74) Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej
Swiadectw kwalifikacyjnych starszych marynarzy, sporzadzonej w Se-
attle dnia 29 czerwca 1946 r. (Dz.U. z 1954 r. Nr 44, poz. 200 1 201),

2) przepisach ustawy.
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2.

6a.

Kwalifikacje zatog statkéw sportowych i turystycznych reguluja odrgbne przepi-
sy.

Art. 19.

. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji zawodowych, niezbednych do zajmowa-

nia stanowisk na statku, jest:
1) dyplom - dla stanowisk oficerskich,
2) $wiadectwo - dla stanowisk nieoficerskich,
3) zezwolenie,

4) potwierdzenie uznania.

. Osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie dyploméw oficerskich obowiazane sa posiadac

co najmniej wyksztatcenie $rednie, a osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie $wia-
dectw nieoficerskich obowiazane sa posiada¢ co najmniej wyksztatcenie podsta-
wowe. Obowiazek posiadania co najmniej wyksztalcenia Sredniego nie dotyczy
0sOb ubiegajacych si¢ o najnizsze dyplomy w dziale maszynowym, a takze w
dziale poktadowym w zegludze krajowej 1 w rybotéwstwie morskim.

. Odbycie dodatkowych przeszkolen wymaganych Konwencja STCW niezbgdnych

do zajmowania niektorych stanowisk potwierdza si¢ §wiadectwem przeszkolenia.

. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1, wydaja dyrektorzy urzgdow morskich po

ztozeniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych dokumentow:
1) egzaminu z zakresu wymaganej wiedzy 1 umiejgtnosci,

2) przedstawieniu przez nich zaswiadczen o odbyciu szkolen i praktyk plywa-
nia

- jezeli sa wymagane dla danego dokumentu.

. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 3, wydaja dyrektorzy urzedéw morskich po

przedstawieniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych $wiadectw pisemnych
potwierdzen o odbyciu wymaganych szkolen i praktyk w osrodkach , o ktorych
mowa w ust. 6.

. Szkolenia, o ktorych mowa w ust. 4 1 5, sa prowadzone przez wyzsze szkoly mor-

skie uznane i nadzorowane przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki mor-
skiej w zakresie spraw objetych postanowieniami Konwencji STCW lub przez
osrodki uznane, w drodze decyzji, i nadzorowane przez wiasciwego dyrektora
urzedu morskiego, w tym o$rodki prowadzace dziatalno$¢ w panstwach czton-
kowskich Unii Europejskiej lub panstwach trzecich. Za czynno$ci kontrolne
zwiazane z uznaniem wyzszych szkél morskich lub osrodkéw szkoleniowych
pobiera sig optaty w wysokosciach okreslonych w zataczniku do ustawy.

Uznanie wyzszych szkot morskich i osrodkéw, o ktorych mowa w ust. 6, po-
twierdza si¢ co 5 lat.

. Decyzje, o ktérej mowa w ust. 6, wydaje si¢ na podstawie wnioskow komisji po-

wotanej przez dyrektora urzedu morskiego dla dokonania oceny osrodka.

. Egzamin, o ktéorym mowa w ust. 4, przeprowadzaja komisje egzaminacyjne

dziatajace przy dyrektorze urzedu morskiego; za egzamin pobiera si¢ optatg w
wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy.
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8a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze roporzadze-
nia, regulamin pracy komisji egzaminacyjnych, o ktorych mowa w ust. 8, oraz
kryteria, ktorym powinni odpowiada¢ kandydaci na przewodniczacych i
cztonkow tych komisji, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia sprawnego
przeprowadzania egzaminu przez osoby posiadajace odpowiednie wyksztalcenie
1 kwalifikacje.

9. Przewodniczacego komisji egzaminacyjnej powotuje i odwotuje minister wtasci-
wy do spraw gospodarki morskiej, na wniosek dyrektora urzedu morskiego.

10. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, kryteria, warunki i sposob uznawania, potwierdzania uznania oraz nadzoro-
wanie wyzszych szkol morskich i1 osrodkéw, w zakresie spraw okreslonych w
ust. 6, biorac pod uwage wiazace Rzeczpospolita Polska umowy migdzynarodo-
we w tym zakresie.

10a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporza-
dzenia, programy szkolen, o ktérych mowa w ust. 4 1 5, 1 wymagania egzamina-
cyjne w tym zakresie, uwzgledniajac koniecznos$¢ rzetelnego przygotowania do
wykonywania obowiazkéw na statku.

Art. 20.

W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach, stanowiska, o ktorych mowa w art. 19
ust. 1, z wyjatkiem stanowiska kapitana i starszego mechanika, moga zajmowac przez
czas okreslony, nie dtuzszy niz 6 miesigcy, na podstawie zezwolenia wydanego przez
dyrektora urzedu morskiego, osoby nieposiadajace odpowiedniego dyplomu lub
Swiadectwa, pod warunkiem, Ze osoby te posiadaja wiedzg i umiej¢tnosci zapewnia-
jace wlasciwe wykonywanie obowiazkow na tych stanowiskach; okres ten nie moze
by¢ przedtuzony.

Art. 21.

Spetlienie wymagan w zakresie kwalifikacji cztonkow zatog statkow $rodladowych
do uprawiania zeglugi na wodach morskich potwierdza wilasciwy terytorialnie dy-
rektor urzedu morskiego, po sprawdzeniu ich wiedzy i umiejetnosci, okre§lonych
przepisami, o ktorych mowa w art. 25 pkt. 1.

Art. 22.

1. Sktad zalogi statku niezbgdny dla bezpieczenstwa morskiego ustala dyrektor
urzedu morskiego wtasciwego dla portu macierzystego statku i potwierdza:

1) wydajac certyfikat bezpiecznej obstugi statku dla statkow podlegajacych
Konwencji SOLAS,

2) dokonujac wpisu w karcie bezpieczenstwa statku dla statkéw innych niz
okreslone w pkt 1.

2. Na wniosek armatora statku niepodlegajacego Konwencji SOLAS, ale uprawiaja-
cego zegluge migdzynarodowa, dokumentem okres$lajacym niezbedny dla bez-
pieczenstwa morskiego sktad zalogi moze by¢ certyfikat bezpiecznej obstugi.
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Art. 23.

1. Za wystawienie dokumentéw, o ktorych mowa w art. 19 ust. 3 i ust. 4, art. 20
1 art. 22 ust. 1 pkt 1, pobiera si¢ oplaty, w wysokos$ci okreslonej w zataczniku do
ustawy.

2. Opfaty, o ktérych mowa w ust. 1, stanowia dochod budzetu panstwa.

Art. 24.

1. W celu zapewnienia przestrzegania wymagan w zakresie kwalifikacji 1 sktadu
zatogi niezbednego dla bezpieczenstwa morskiego statek podlega inspekcji prze-
prowadzanej przez organ inspekcyjny.

2. Inspekcja polega na sprawdzeniu, czy cztonkowie zalogi zatrudnieni na statku
posiadaja wymagane dyplomy, $wiadectwa, §wiadectwa przeszkolenia albo ze-
zwolenia oraz czy sklad zatogi jest zgodny z wlasciwym dokumentem bezpie-
czenstwa, a organizacja 1 pelnienie wacht odpowiadaja wymaganiom Konwencji
STCW.

3. W razie stwierdzenia, ze czlonek zatogi nie posiada waznego dyplomu lub $wia-
dectwa, §wiadectwa przeszkolenia albo zezwolenia, badz stwierdzenia zaniedban
w organizacji lub petnieniu wacht, jezeli uchybienia te stwarzaja niebezpieczen-
stwo dla os6b, mienia lub srodowiska, organ inspekcyjny podejmuje dziatania, o
ktorych mowa w art. 12 ust. 1-4, w celu zapewnienia tego, aby statek nie rozpo-
czal zeglugi do czasu usunigcia tych uchybien.

4. W razie stwierdzenia uchybien, o ktorych mowa w ust. 3, na statku o obcej przy-
naleznosci, organ inspekcyjny zawiadamia o tym kapitana statku oraz konsula
lub przedstawicielstwo dyplomatyczne panstwa przynalezno$ci statku. O podje-
tych wobec statku dziataniach organ ten zawiadamia rowniez wtasciwa organiza-
cje migdzynarodowa.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, programy szkolen, o ktérych mowa w ust. 4 i 5, i wymagania egzaminacyjne
w tym zakresie, uwzgledniajac konieczno$¢ rzetelnego przygotowania do wyko-
nywania obowiazkéw na statku.

6. Inspekcje przeprowadza sig, stosujac przepis art. 8 ust. 3.

Art. 25.
Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzen:

1) szczegotowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk na stat-
kach morskich, w tym rowniez na statkach nieobjetych umowami, o ktérych
mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1, warunki przyznawania i odnawiania dokumen-
tow, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 1 3, wzory tych dokumentéw i sposob
ich ewidencji, a takze sposob zaliczania praktyki ptywania na statkach,

2) szczegotowy tryb przeprowadzania inspekcji w zakresie wymagan okreslo-
nych w niniejszym rozdziale,

3) warunki, jakie powinny speilnia¢ osoby posiadajace zagraniczne dyplomy
oficerskie lub zagraniczne $wiadectwa nieoficerskie wydane na podstawie
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Konwencji STCW, aby ubiegac si¢ o stanowiska oficerskie lub nieoficerskie
na statkach o polskiej przynaleznosci,

4) wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi,

5) tryb przeprowadzania egzaminow i zasady wynagradzania czlonkow komisji
egzaminacyjnej, a takze czlonkéw komisji dokonujacych oceny osrodkow,
o ktorych mowa w art. 19 ust. 6,

majac na wzgledzie postanowienia Konwencji STCW.

Art. 25a.

1. Jednostki prowadzace szkolenie, egzaminowanie i wydawanie dokumentow, o
ktérych mowa w art. 19 ust. 1 1 3, oraz odpowiedzialne za potwierdzanie kwalifi-
kacji zawodowych sa obowiazane do stosowania systemow oceny jakosci.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje kontrolg nad prze-
prowadzaniem - w okresach nie dluzszych niz 5 lat - niezaleznej oceny systemu,
o ktérym mowa w ust. 1, w celu sprawdzenia czy wszystkie wewnetrzne $rodki
zarzadzania 1 nadzorowania sa zgodne z odpowiednimi procedurami oraz odpo-
wiednio udokumentowane, a takze czy dzialania korygujace sa podejmowane w
odpowiednim czasie.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Sekretarzowi Gene-
ralnemu Migdzynarodowe] Organizacji Morskiej (IMO) oraz Komisji Europe;j-
skiej sprawozdanie dotyczace niezaleznej oceny, o ktérej mowa w ust. 2, nie
p6zniej niz przed uptywem 6 miesigcy po zakonczeniu tej oceny.

Art. 25b.

Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje Sekretarza Generalnego
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz Komisj¢ Europejska o przyje-
tych do polskiego porzadku prawnego przepisach w zakresie spraw objetych niniej-
szym rozdziatem.

Art. 25c.

1. Organy administracji morskiej moga zawiera¢ porozumienia z wtasciwymi orga-
nami administracji morskiej panstwa trzeciego dotyczace uznawania dyplomow i
$wiadectw wydanych przez to panstwo, jezeli administracja morska panstwa
trzeciego:

1) przekaze teksty niezbednych aktow prawnych oraz inne dokumenty potwier-
dzajace, ze wymagania standardow kompetencji, wydawania, potwierdzania
1 ewidencjonowania dyplomow i §wiadectw oraz prowadzone systemy jako-
$ci sa zgodne z postanowieniami Konwencji STCW,

2) udokumentuje, ze programy i kursy szkolenia marynarzy sa zgodne z posta-
nowieniami Konwencji STCW,
3) zobowiaze si¢ do informowania o kazdej zmianie przepisOw krajowych, do-
tyczacych szkolenia marynarzy i wydawania dokumentow.
2. Podpisanie porozumienia, o ktérym mowa w ust. 1, moze zosta¢ uzaleznione od

wynikéw przeprowadzonej oceny warunkoéw 1 procedur stosowanych w panstwie
trzecim w zakresie, o ktorym mowa w ust. 1.
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Rozdzial 4

Bezpieczne uprawianie zeglugi

Art. 26.

1. W sprawach dotyczacych ruchu statkdow na morzu terytorialnym stosuje si¢ prze-
pisy ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Pol-
skiej 1 administracji morskiej (Dz.U. Nr 32, poz. 131, z 1994 r. Nr 27, poz. 96, z
1995 r. Nr 7, poz. 31 i Nr 47, poz. 243, z 1996 r. Nr 34, poz. 145, z 1997 r. Nr
111, poz. 726 oraz z 1999 r. Nr 70, poz. 778) oraz postanowienia Konwencji o
zapobieganiu zderzeniom.

2. Minister Obrony Narodowej i minister wtasciwy do spraw wewngtrznych, w po-
rozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej, okresla, w
drodze rozporzadzenia, zakres stosowania mi¢dzynarodowych przepisow o za-
pobieganiu zderzeniom na morzu majacych na celu bezpieczne uprawianie ze-
glugi przez jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Graniczne;j i Policji.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem
Obrony Narodowej i ministrem wilasciwym do spraw wewngtrznych, moze, w
drodze rozporzadzenia, wyda¢ przepisy szczegolne regulujace ruch statkow na
morskich wodach wewnetrznych, jezeli wzgledy bezpieczenstwa zeglugi na tych
akwenach tego wymagaja.

Art. 27.

1. Statek oraz jednostka pltywajaca Strazy Granicznej i Policji obowiazane sa prze-
strzega¢ zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdzialu V
Konwencji SOLAS.

2. Kapitan statku znajdujacego si¢ w morzu obowiazany jest w szczegdlnosci:

1) skutecznie, za pomoca dostepnych srodkow tacznos$ci, przekazywac statkom
znajdujacym si¢ w poblizu, a takze wiasciwym wladzom panstwa nadbrzez-
nego ostrzezenia nawigacyjne o zauwazonych niebezpieczenstwach dla ze-

glugi,
2) po otrzymaniu z jakiegokolwiek zrodla wiadomosci, ze statkowi, statkowi
powietrznemu lub pochodzacym z nich $rodkom ratunkowym grozi niebez-

pieczenstwo - postgpowacé zgodnie z postanowieniami konwencji, o ktorej
mowa w ust. 1, oraz konwencji, o ktorej mowa w art. 40.

Art. 27a.

1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich informuje brze-
gowe stacje radiowe o:

1) wszystkich przypadkach majacych wplyw na bezpieczenstwo statku, takich
jak kolizje, wejscie na mielizng, uszkodzenia lub wadliwe dziatanie urza-
dzen statku, zalanie lub przesunigcie tadunku, uszkodzenia kadtuba lub ele-
mentéw konstrukcyjnych statku,
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2) wszystkich przypadkach, ktore zagrazaja bezpieczenstwu morskiemu, takich
jak uszkodzenia urzadzen, ktére moga wptynac na zdolno$ci manewrowe lub
zdatno$¢ do zeglugi statku, w tym wplywajace na system napgdowy, urza-
dzenia sterowe, system wytwarzania pradu, wyposazenie nawigacyjne lub
srodki tacznosci.

2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1, powinna zawierac:

1) identyfikacje statku,
2) jego pozycje,

3) port wyjscia,

4) port przeznaczenia,

5) adres, pod ktorym dostegpna jest informacja o towarach niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych jezeli sa przewozone na statku,

6) 1lo$¢ osob na poktadzie,

7) szczegoty zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowadzenia akcji
ratowniczych, zgodnie z wymaganiami ustanowionymi przez Migdzynaro-
dowa Organizacj¢ Morska (Rezolucja IMO Nr A.851(20)).

3. W przypadku gdy statek moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi,
zycia lub srodowiska morskiego, Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne
powiadamia odpowiednie zagraniczne ratownicze osrodki koordynacyjne o po-
tencjalnym zagrozeniu, a dyrektor urzedu morskiego dokonuje inspekcji statku
lub sprawdza informacje o tym statku. O podjetych dziataniach dyrektor urzedu
morskiego informuje panstwo bandery, ktora statek podnosi oraz panstwo, do
ktérego statek sig udaje.

4. Jezeli w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan statku lub brzegowa sta-
cja radiowa nie moze skontaktowac si¢ z armatorem statku, dyrektor urzedu mor-
skiego jest obowigzany powiadomi¢ o zaistnialej sytuacji organ panstwa, ktore
wydato certyfikat zgodnosci lub certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem.
W przypadku statku o polskiej przynaleznosci dyrektor urzedu morskiego moze
cofna¢ te dokumenty.

Art. 28.

Zabrania si¢ statkowi lub statkowi powietrznemu uzywania mi¢dzynarodowego sy-
gnatu wzywania pomocy okre$lonego w zataczniku IV do Konwencji o zapobieganiu
zderzeniom, jak rOwniez uzywania sygnatu, ktéry moglby by¢ wzigty za miedzynaro-
dowy sygnat wzywania pomocy, z wyjatkiem sytuacji, gdy istnieje potrzeba wskaza-
nia, ze statek lub statek powietrzny znajduje si¢ w niebezpieczenstwie i wzywa po-
mocy.

Art. 28a.

1. Kapitan statku zmierzajacego do portu polskiego obowiazany jest przekaza¢ ka-
pitanowi portu informacj¢ dotyczaca identyfikacji statku, portu przeznaczenia,
przewidywanego czasu przybycia do portu przeznaczenia i przewidywanego cza-
su wyjscia z portu oraz liczby wszystkich os6b na poktadzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem lub
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2) najpdzniej] w momencie, gdy statek opuszcza poprzedni port - jesli podréz
trwa krocej niz 24 godziny, lub

3) jesli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ podczas podrozy -
niezwlocznie.

2. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ réwniez do kapitana statku o
polskiej przynalezno$ci zmierzajacego do portu panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskie;j.

Art. 29.

1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw wewngtrznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, szcze-
gétowe warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi uwzgledniajac postanowienia
rozdziatu V Konwencji SOLAS.

2. Minister Obrony Narodowej moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ jednostki
ptywajace Marynarki Wojennej wszystkim lub niektorym postanowieniom roz-
dzialu V Konwencji SOLAS, kierujac si¢ wzglgdami bezpiecznego uprawiania
zeglugi oraz charakterem wykonywanych zadan przez te jednostki.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, sposob oznakowania nawigacyjnego polskich obszarow morskich, z
uwzglednieniem obowiazujacych systemow tego oznakowania.

Art. 29a.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, plan udzielenia statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie schronienia
na polskich obszarach morskich.

2. Plan, o ktorym mowa w ust. 1, powinien okre$la¢ niezbedna organizacjg
i procedury w celu zapewnienia, aby statki znajdujace si¢ w niebezpieczenstwie
mogly bezzwlocznie znalez¢ miejsce schronienia. Plan ten powinien okre$la¢
rowniez rodzaje dziatan dla zapewnienia bezpieczenstwa statku i $rodowiska
morskiego, majac na wzgledzie uwarunkowania danego miejsca schronienia.

Art. 29b.

Jezeli w przypadku szczegoélnie ztej pogody lub stanu morza istnieje powazne zagro-
zenie zanieczyszczenia obszaréw morskich, badz zagrozone jest bezpieczenstwo zy-
cia ludzkiego, dyrektor wtasciwego urzedu morskiego, po uzyskaniu informacji wia-
sciwych shuzb meteorologicznych:

1) powiadamia, jesli jest to mozliwe, kapitana statku znajdujacego si¢ w danym
rejonie portu oraz zamierzajacego wejs¢ lub wyjs$¢ z tego portu o stanie mo-
rza 1 warunkach pogodowych,

2) nienaruszajac obowiazku niesienia pomocy statkom w niebezpieczenstwie
oraz zgodnie z planem, o ktérym mowa w art. 29a, moze podja¢ inne $rodki,
tacznie z zaleceniem badz zakazem wejscia do lub wyjscia z portu, do czasu
gdy zostanie ustalone, ze nie istnieje juz ryzyko dla zycia ludzkiego lub za-
grozenie zanieczyszczenia srodowiska,
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3) moze podja¢ niezbedne srodki w celu ograniczenia bunkrowania statkow lub
wprowadzi¢ zakaz bunkrowania na wodach terytorialnych.

Art. 30.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki bezpiecznego przewozu tadunkow masowych statkami, kierujac si¢ obowia-
zujacymi w tym zakresie standardami migdzynarodowymi, z zastrzezeniem art. 31.

Art. 31.

1. Do przewozu ziarna luzem statkami stosuje si¢ postanowienia rozdziatu VI Kon-
wencji SOLAS.

2. Statek przewozacy ziarno luzem obowiazany jest posiada¢ dokument stanowiacy
dowdd spetnienia wymagan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji SOLAS.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, podmioty upowaznione do wydawania i zatwierdzania dokumentu, o ktérym
mowa w ust. 2, oraz tryb postgpowania w tym zakresie, kierujac si¢ obowiazuja-
cymi w tym zakresie standardami mi¢edzynarodowymi.

Art. 32.

1. Do przewozu towar6w niebezpiecznych statkami stosuje si¢ postanowienia roz-
dzialu VII Konwencji SOLAS, z wyjatkiem przewozu zbiornikowcami albo in-
nymi statkami o specjalnej konstrukcji lub catkowicie przebudowanymi.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, zasady przewozu towaroOw niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi
Konwencji SOLAS, majac na wzgledzie bezpieczne pakowanie i mocowanie
tych towaréw oraz $srodki ostroznos$ci, konieczne ze wzgledu na sasiedztwo z in-
nymi towarami.

Art. 33.

1. Kontener przewozony statkami nalezy utrzymywac¢ w stanie zapewniajacym bez-
pieczenstwo, zgodnie z postanowieniami Migdzynarodowej konwencji o bez-
piecznych kontenerach, sporzadzonej w Genewie dnia 2 grudnia 1972 r. (Dz.U. z
1984 1. Nr 24, poz. 1181 119).

2. Dowodem, ze kontener odpowiada wymaganiom wskazanym w ust. 1, jest
umieszczona na nim tabliczka uznania kontenera za bezpieczny.

3. Organ inspekcyjny ogranicza kontrolg do sprawdzenia, czy kontener ma wazna
tabliczke uznania go za bezpieczny, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Jezeli zachodzi podejrzenie, Ze stan kontenera zagraza bezpieczenstwu, organ in-
spekcyjny zabrania jego uzycia i nakazuje doprowadzenie kontenera do stanu
zgodnego z wymaganiami bezpieczenstwa.

5. O wykryciu wady kontenera, ktéra mogta juz istnie¢ w momencie, gdy kontener
zostal uznany za bezpieczny, nalezy powiadomié¢ organ inspekcyjny panstwa,
ktéry dokonat takiego uznania.
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Art. 34.

1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie koniecz-
nos$¢ zapewnienia bezpieczenstwa przy czynnosciach tadunkowych konteneréw i yst. 2 w art. 34
ich transporcie, okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady i tryb postgpowania uchylony
przy przeprowadzaniu przegladow, prob i uznawaniu kontenerow, a takze organy
uprawnione do dokonywania tych czynnos$ci oraz do kontroli stanu kontenerow.

Art. 35.

1. Na kazdej przesytce o masie brutto tysiac kilogramow i wigcej, przeznaczonej do
przewiezienia droga morska statkiem, nadanej na obszarze Rzeczypospolitej Pol-
skiej, przed zatadowaniem na statek, powinna by¢, w sposob wyrazny i trwaly,
oznaczona jej masa.

2. Zatadunek i przewo6z morzem przesyiki, o ktérej mowa w ust. 1, nieoznaczonej w
sposob okreslony w ust. 1, jest zabroniony.

3. Obowiazek oznaczania masy przesytki w sposob okreslony w ust. 1 spoczywa na
wysylajacym.

4. W przypadku gdy wysytajacy nie oznaczy masy przesytki, organ inspekcyjny za-
rzadzi oznaczenie masy na przesytce na koszt wysyltajacego.

Art. 35a.

1. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa oraz skuteczno$ci ratowania pasazerow i
cztonkdéw zalogi oraz w celu ulatwienia prowadzenia operacji poszukiwawczych
1 ratowniczych armator obowiazany jest do:

1) liczenia i rejestracji 0sob odbywajacych podrdz morska na statkach pasazer-
skich kursujacych na trasach dtuzszych niz 20 mil morskich od portu wyj-
Scia,

2) liczenia 0s6b odbywajacych podr6z morska na pozostatych statkach pasazer-
skich.

2. Armator statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, obowiazany jest zbiera¢ informa-
cje o osobach znajdujacych si¢ na poktadzie dotyczace:

1) nazwisk,

2) imion lub ich pierwszych liter,
3) pici,

4) wieku,

5) szczegolnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w naglych wypad-
kach - na wniosek pasazera.
3. Rejestracje, o ktorej mowa w ust. 1, prowadzi si¢ w taki sposob, aby wszystkie

osoby znajdujace si¢ na statku pasazerskim zostaty policzone przed wyruszeniem
statku w podréz.

4. Przed wyruszeniem statku w podrdz informacja o liczbie oso6b znajdujacych sig
na statku przekazywana jest kapitanowi oraz odpowiedzialnej za prowadzenie
systemu rejestracji osobie wyznaczonej przez armatora.
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5. Dyrektor urzedu morskiego, majac na wzgledzie bezpieczenstwo zeglugi 1 pasa-
zeréw, moze zwolni¢ armatora z obowiazku, o ktéorym mowa w ust. 1.

Art. 35b.
1. Armator statku, o ktorym mowa w art. 35a ust. 1 pkt 1, obowiazany jest do:
1) prowadzenia systemu rejestracji informacji dotyczacych pasazerow,

2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji pa-
sazeréw, przechowywanie oraz przekazywanie tych informacji w razie ko-
niecznosci.

2. Armator zapewnia niezwloczne przekazywanie informacji, o ktorych mowa w art.
35aust. 2, organom prowadzacym akcje poszukiwawcze 1 ratownicze.

3. Armator zapewnia zarejestrowanie i1 przekazanie kapitanowi, przed wyruszeniem
statku w podréz, informacji o osobach, ktore wymagaja szczeg6lnej pomocy w
nagtych wypadkach.

4. System rejestracji informacji, o ktorym mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu i
kontroli przez dyrektora urzgdu morskiego, wiasciwego ze wzgledu na rejon
uprawiania zeglugi. Zatwierdzeniu podlegaja tez zmiany w systemie rejestracji
pasazerow.

Art. 35c¢.

W przypadku gdy armator nie jest przewoznikiem, przepisy art. 35a 1 35b stosuje si¢
odpowiednio do przewoznika.

Art. 35d.
Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposéb liczenia i system rejestracji oséb odbywajacych podréz morska na
statkach pasazerskich,

2) kryteria, jakim powinien odpowiada¢ system rejestracji,

3) sposdb przechowywania i przekazywania informacji o osobach znajdujacych
si¢ na pokladzie w razie zagrozenia bezpieczenstwa pasazerow lub w razie
wypadku,

4) tres¢ wniosku o zatwierdzenie systemu rejestracji,
5) warunki i sposob zatwierdzania oraz kontrolowania systemu rejestracji,
6) warunki udzielania zwolnien od obowiazku liczenia lub rejestrowania pasa-
Zerow
- uwzgledniajac postanowienia dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w
sprawie rejestracji osob podrézujacych na poktadzie statkow pasazerskich ptyna-

cych do portow Panstw Cztonkowskich Wspolnoty lub z portéw Panstw Czlon-
kowskich Wspolnoty (Dz. Urz. WE L 188 z2.07.1998 1., z p6zn. zm.).
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Art. 36.

. Ushlugi pilotowe moga by¢ wykonywane wytacznie przez osoby posiadajace
kwalifikacje pilota morskiego potwierdzone odpowiednim dokumentem.

. Wykonywanie ustug pilotowych na okreslonych rodzajach statkéw oraz na okre-
$lonych trasach lub akwenach moze by¢ uwarunkowane uzyskaniem przez pilota
morskiego szczegdlnych uprawnien, zwanych dalej ,,uprawnieniami pilotowy-

b1

mi.

. Dokumenty stwierdzajace uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego lub uzyskanie
okreslonych uprawnien pilotowych wydaja dyrektorzy urzedow morskich za
optata, ktorej wysokos$¢ okreslona jest w zalaczniku do ustawy. Optata stanowi
dochod budzetu panstwa.

. Nadzor nad pilotazem na obszarze portow morskich, morskich wod wewngtrz-
nych i morza terytorialnego, w zakresie niezb¢dnym dla zapewnienia bezpie-
czenstwa morskiego, sprawuje dyrektor wlasciwego urzedu morskiego.

. Jezeli tego wymagaja warunki bezpieczenstwa morskiego, dyrektor wiasciwego
urzedu morskiego wprowadza pilotaz obowiazkowy okreslajac warunki korzy-
stania z ushug pilota i zwolnienia z pilotazu obowiazkowego.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, ze wzgledu na utrudnienia na-
wigacyjne, moze wprowadzi¢, w drodze rozporzadzenia, pilotaz obowiazkowy
na morzu terytorialnym okreslajac warunki korzystania z ustug pilota i zwolnie-
nia z pilotazu obowiazkowego.

. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego, warunki wymagane do uzyska-
nia uprawnien pilotowych, warunki przyznawania dokumentéw kwalifikacyjnych
1 uprawnien, wzory dokumentéw kwalifikacyjnych, a takze szczegdtowe upraw-
nienia dyrektora urzedu morskiego w zakresie sprawowania nadzoru nad pilota-
zem, majac na wzgledzie zapewnienie prawidtowej realizacji ustug pilotowych.

Art. 37.

. Korzystanie z portdow morskich, red, kotwicowisk i toréw wodnych oraz urzadzen
infrastruktury portowej i infrastruktury zapewniajacej dostgp do portéw dozwo-
lone jest z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa morskiego.

. Wymagania bezpieczenstwa morskiego, o ktorych mowa w ust. 1, okresla w ak-
tach prawa miejscowego wiasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

. Przepisy, o ktorych mowa w ust. 2, okreslaja w szczegdlnosci sprawy dotyczace:
1) bezpieczenstwa ruchu statkow,

2) korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa mor-
skiego,

3) utrzymania porzadku w portach.

Przepisy, o ktorych mowa w ust. 2 i ust. 3, maja odpowiednio zastosowanie do
przystani morskich.
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Art. 37a.

1. Kapitan statku lub jego przedstawiciel sktada kapitanowi portu formularz ewi-
dencyjny zawierajacy informacje o fadunku i pasazerach znajdujacych sig¢ na po-
ktadzie.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wzor formularza ewidencyjnego, o ktorym mowa w ust. 1, oraz sposob po-
stgpowania ze ztozonymi formularzami, uwzgledniajac postanowienia dyrektywy
95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w od-
niesieniu do przewozu rzeczy i osob droga morska (Dz. Urz. WE L 320 z
30.12.95 r., z p6Zn. zm.).

Art. 38.

Kapitan (bosman) portu moze, na czas oznaczony, wprowadzi¢ zakaz lub ogranicze-
nie ruchu w porcie, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo w porcie. Wprowadzane za-
kazy lub ograniczenia ruchu w porcie podaje si¢ do wiadomosci w sposob zwyczajo-
wo przyjety w zegludze morskiej lub na danym terenie.

Art. 39.

Dla statkéw srodladowych uprawiajacych zegluge na wodach morskich dodatkowe
wymagania w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczace w szczegolnosci
srodkow ratunkowych, sprzgtu sygnatowego i1 ochrony przeciwpozarowej, okresla w
aktach prawa miejscowego wtasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

Rozdzial 5

Ratowanie zycia na morzu

Art. 40.

Zapewnienie dziatan majacych na celu poszukiwanie i ratowanie Zycia na morzu
zgodnie z postanowieniami Migdzynarodowej konwencji o poszukiwaniu i ratow-
nictwie morskim, sporzadzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz.U. z 1988
r. Nr 27, poz. 184 i 185), zwanej dalej ,,Konwencja SAR”, nalezy do organéw admi-
nistracji morskiej.

Art. 41.

1. Dla wykonywania zadan poszukiwania i ratowania Zycia na morzu tworzy si¢
Morska Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa, zwana dalej ,,Stuzba SAR”.

2. Stuzba SAR jest panstwowa jednostka budzetowa podleglta ministrowi wiasci-
wemu do spraw gospodarki morskie;j.

3. W sklad stuzby SAR wchodza:

1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne - organizujace i koordynujace
akcje poszukiwawcze i ratownicze,
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2) morskie statki ratownicze,

3) brzegowe stacje ratownicze, w sktad ktorych wchodza ochotnicze druzyny
ratownicze.

Art. 42.

1. Do zadan Stuzby SAR nalezy poszukiwanie i ratowanie kazdej osoby znajdujacej
si¢ w niebezpieczenstwie na morzu, bez wzgledu na okoliczno$ci, w jakich zna-
lazta si¢ w niebezpieczenstwie, poprzez:

1) utrzymywanie ciaglej gotowosci do przyjmowania i analizowania zawiado-
mien o zagrozeniu Zycia na morzu,

2) planowanie, prowadzenie i koordynowanie akcji poszukiwawczych i ratow-
niczych,

3) utrzymywanie w gotowosci sit i sSrodkdw ratownictwa zycia na morzu,

4) wspotdziatanie podczas akcji poszukiwawczych i1 ratowniczych z jednostka-
mi organizacyjnymi wymienionymi w art. 43 ust. 1,

5) wspoéldziatanie z innymi systemami ratowniczymi funkcjonujacymi na ob-
szarze kraju,

6) wspotdziatanie z odpowiednimi stuzbami innych panstw, w szczegdlnosci
podczas akcji poszukiwawczych i ratowniczych.

2. Zadania, o ktérych mowa w ust. 1, Stuzba SAR wykonuje na podstawie “Planu
akcji poszukiwawczych i ratowniczych”, zwanego dalej “Planem SAR”, opraco-
wanego zgodnie z postanowieniami Konwencji SAR.

3. Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na ktorym Stuzba SAR wykonuje
swoje zadania, oraz zasady wspOlpracy w dziedzinie ratowania Zycia na morzu z
odpowiednimi stuzbami innych panstw okreslaja porozumienia zawarte migdzy
rzadami zainteresowanych panstw.

4. Stuzba SAR wykonuje takze inne zadania zwigzane z bezpieczenstwem morskim
1 zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen na morzu, okreslone przepisami odreb-
nych ustaw.

Art. 43.

1. Przy wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 42 ust. 1, ze Stuzba SAR
wspotdzialaja jednostki organizacyjne Marynarki Wojennej, Panstwowej Strazy
Pozarnej, Strazy Granicznej, Policji, opieki zdrowotnej oraz inne jednostki beda-
ce w stanie udzieli¢ pomocy. Wspotdziatanie polega w szczegdlnosci na udziela-
niu niezbg¢dnej pomocy, zgodnie z Planem SAR.

2. Koszty wspotdzialania jednostek organizacyjnych, o ktorych mowa w ust.1, ze
Stuzba SAR w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych w zakresie wynikaja-
cym z Planu SAR pokrywane sa z budzetu panstwa.

3. W ramach wspotdziatania, o ktérym mowa w ust. 1:

1) brzegowe stacje radiowe prowadza staty nastuch radiowy na migdzynarodo-
wych czgstotliwosciach przeznaczonych do odbioru sygnatow o niebezpie-
czenstwie; po odebraniu wezwania lub informacji o niebezpieczenstwie na-
tychmiast informuja o tym Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne,
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2) jednostki organizacyjne stuzb meteorologicznych zapewniaja wlasciwa
ostong meteorologiczng akcji poszukiwawczych i ratowniczych.

4. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzen, szczegoétowe zasady i sposob
prowadzenia nastuchu radiowego i przekazywania Morskiemu Ratowniczemu
Centrum Koordynacyjnemu odebranych zawiadomien o niebezpieczenstwie oraz
szczegbdtowe zasady 1 sposob zapewnienia oslony meteorologiczne;j.

Art. 44.

Stuzba SAR kieruje dyrektor powotywany i odwolywany przez ministra wlasciwego
do spraw gospodarki morskiej sposrod kandydatéw posiadajacych wyzsze wyksztal-
cenie oraz wiedze, kwalifikacje zawodowe 1 doswiadczenie z zakresu ratownictwa
morskiego.

Art. 46.
1. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne jest uprawnione do:

1) zwracania si¢ do zagranicznych ratowniczych osrodkéw koordynacyjnych o
udzielenie niezbednej pomocy, wlaczajac w nia statki, statki powietrzne oraz
personel wraz z wyposazeniem,

2) podejmowania niezbgdnych uzgodnien z wilasciwymi organami celnymi,
ochrony granic 1 innymi wtadzami w celu wprowadzania na terytorium, w
tym na morze terytorialne lub w przestrzen powietrzna Rzeczypospolitej
Polskiej, statkow, statkow powietrznych, personelu i wyposazenia, o ktoérych
mowa w pkt. 1,

3) zapewnienia zagranicznym ratowniczym osrodkom koordynacyjnym na ich
zadanie niezbgdnej pomocy w zakresie, o ktorym mowa w pkt. 1.

2. Uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1, Morskie Ratownicze Centrum Koordyna-
cyjne wykonuje zgodnie z porozumieniami, o ktorych mowa w art. 42 ust. 3.

Art. 47.

1. Przy ministrze wtasciwym do spraw gospodarki morskiej dziala rada, bedaca jego
organem opiniodawczo-doradczym w sprawach zwiazanych z poszukiwaniem i
ratowaniem zycia na morzu, zwana dalej ,,Rada SAR”.

2. W sktad Rady SAR wchodza przedstawiciele jednostek organizacyjnych wymie-
nionych w art. 43 ust. 1, przedstawiciel ministra wlasciwego do spraw gospodar-
ki morskiej oraz dyrektor Stuzby SAR.

3. Cztonkéw Rady SAR, z wyjatkiem przewodniczacego, powotuje 1 odwotuje mi-
nister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z wlasciwymi
ministrami.

4. Radzie SAR przewodniczy Dowodca Marynarki Wojenne;.

5. Organizacje 1 tryb dzialania Rady SAR okresla regulamin ustalony przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskie;.

6. Do zadan Rady SAR nalezy:
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1) opiniowanie propozycji rodzajow oraz ilosci sit 1 srodkow przydatnych do
akcji poszukiwawczych i1 ratowniczych podejmowanych we wspodtdziataniu
ze Stuzba SAR oraz opiniowanie projektow Planu SAR,

2) opiniowanie planow rozwoju Stuzby SAR,

3) inicjowanie przedsigwzie¢ zmierzajacych do podnoszenia efektywnosci
dziatan Stuzby SAR.

7. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia $rodki na prowadze-
nie dziatalno$ci Rady SAR, w tym na jej obstuge administracyjna.

Art. 48.
1. Projekt Planu SAR przygotowuje dyrektor Stuzby SAR.

2. Projekt Planu SAR, po zaopiniowaniu przez Rade SAR, podlega zatwierdzeniu
przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Mi-
nistrem Obrony Narodowej, w czg$ci dotyczacej udziatu w Planie SAR - jedno-
stek Marynarki Wojennej, oraz ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych,
w czesci dotyczacej udzialu w Planie SAR - jednostek Strazy Granicznej, Pan-
stwowej Strazy Pozarnej 1 Policji.

3. Dyrektor Stuzby SAR jest obowigzany do biezacej aktualizacji Planu SAR.

Art. 49.

1. Rada Ministrow, majac na wzgledzie efektywnos$¢ dziatania brzegowych stacji
ratowniczych, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe zasady i sposob
wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu, okreslajac
uprawnienia cztonkdw ochotniczych druzyn ratowniczych do stuzbowej odziezy
ochronnej i noszenia oznak Stluzby SAR, do wyzywienia, zwrotu kosztéw dojaz-
du oraz ryczaltu za udzial w akcjach, a takze do ubezpieczenia od nastgpstw nie-
szczesliwych wypadkow oraz ubezpieczenia rentowego na wypadek $mierci lub
trwatego kalectwa.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, szczegdtowa organizacj¢ Stuzby SAR, w tym wzory oznak stuzbowych, za-
kres odpowiedzialno$ci dyrektora, oznakowanie jednostek ratowniczych oraz
jednostek wspoétdziatajacych.

Art. 50.

Kazdy, kto uzyska wiadomo$¢ o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, ma obowiazek
niezwlocznego poinformowania o tym jednostek Stuzby SAR lub organéw admini-
stracji morskiej, jednostek Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowe;j
Strazy Pozarnej badZ jednostek Policji.

Rozdzial 6

Kary pieni¢zne

Art. 51.
Armator, ktory narusza przepisy w zakresie:
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1) obowiazkow okreslonych w art. 8 ust. 1,

2) obsady statku zatoga o wtasciwych kwalifikacjach i wymaganym sktadzie,
3) przewozenia statkiem ziarna luzem i tadunkéw masowych,

4) przewozenia statkiem towarow niebezpiecznych,

5) przewozenia statkiem kontenerow,

6) przewozenia statkiem przedmiotow o cigzarze tysiaca kilogramow i wigcej,

podlega karze pienigznej o rownowartosci do 1 000 000 jednostek obliczeniowych,
zwanych Specjalnym Prawem Ciagnienia (SDR), okreslanych przez Migdzynarodo-
wy Fundusz Walutowy.

Art. 52.
Kto:

1) uzywa migdzynarodowego sygnalu wzywania pomocy lub uzywa sygnatu,
ktory mogltby by¢ wzigty za migdzynarodowy sygnal wzywania pomocy, w
celu innym niz potrzeba wskazania, ze statek lub statek powietrzny znajduje
si¢ w niebezpieczenstwie i wzywa pomocy,

2) bez upowaznienia uzywa oznakowania zastrzezonego dla Stuzby SAR,

3) nie przekazuje w sposob okreslony ustawa posiadanych wiadomosci o zagro-
zeniu zycia ludzkiego na morzu,

4) nie dopetnia obowiazku liczenia lub rejestrowania oséb odbywajacych po-
dr6z morska statkiem pasazerskim,

5) nie przekazuje, na zadanie wlasciwych organéw, informacji w przypadkach,
o ktorych mowa w art. 27a,

podlega karze pienigznej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego prze-
cigtnego miesigcznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez Pre-
zesa Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej
Polskiej ,,Monitor Polski” dla celéw emerytalnych 1 rentowych.

Art. 53.
Kapitan, ktory:
1) nie dopehia ciazacego na nim obowiazku zgloszenia statku do inspekc;ji,
2) narusza przepisy, o ktorych mowa w art. 26, art. 27 i art. 31 ust. 2,
3) wyprowadza statek z portu wbrew zakazowi organu inspekcyjnego,

4) nie stosuje si¢ do nakazu opuszczenia portu, bazy przetadunkowej lub morza
terytorialnego albo zakazu wejscia do portu lub bazy przetadunkowej badz
tez w inny sposob narusza ustalony porzadek portowo-zeglugowy,

5) nie zapewnia wymagan bezpieczenstwa statku okreslonych przepisami, o
ktérych mowa w art. 6 i art. 18 ust. 1,

podlega karze pienigznej, o ktorej mowa w art. 52.
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Art. 54.

Wiasciwos¢ organow oraz tryb wymierzania i §ciggania kar pieni¢znych z tytulu na-
ruszenia przepisow, o ktérych mowa w art. 51-53, oraz sposdb wykorzystania kwot
Sciagnigtych z tytutu kar pienigznych reguluja przepisy ustawy, o ktorej mowa w art.
26 ust. 1.

Rozdzial 7

Zmiany w przepisach obowigzujacych, przepisy przejsciowe i koncowe

Art. 55.

W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. - Kodeks morski (Dz.U. z 1998 r. Nr 10, poz.36)
skresla si¢ rozdziat 4 dziatu I tytutu I, art. 56, art. 57 § 2 1 art. 222.

Art. 56.

W ustawie z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowiazku obrony Rzeczypo-
spolitej Polskiej (Dz.U. z 1992 r. Nr 4, poz. 16, Nr 40, poz. 174 i Nr 54, poz. 254, z
1994 r. Nr 43, poz. 165, z 1996 r. Nr 7, poz. 44, Nr 10, poz. 56 i Nr 106, poz. 496, z
1997 r. Nr 6, poz. 31, Nr 28, poz. 153, Nr 80, poz. 495, Nr 88, poz. 554, Nr 121, poz.
770 1 Nr 141, poz. 944, z 1998 r. Nr 146, poz. 961, Nr 162, poz. 11141 1126, z 1999
r. Nr 50, poz. 500 oraz z 2000 r. Nr 12, poz. 136) w art. 3 ust. la otrzymuje brzmie-
nie:

»la. Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej moga bra¢ udziat ponadto w
zwalczaniu klgsk zywiotowych, nadzwyczajnych zagrozen srodowiska
1 likwidacji ich skutkéw oraz w akcjach poszukiwania i ratowania zy-

2

cia.”.

Art. 57.

W ustawie z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach handlowych (Dz.U.
Nr 61, poz. 258,z 1994 r. Nr 113, poz. 547 1z 1998 r. Nr 113, poz. 717) wprowadza
si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 3 w pkt 3 wyrazy ,,Kodeksu morskiego” zastepuje si¢ wyrazami ,,ustawy z
dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.U. Nr 109, poz. 1156)”;

2) wart. 11 w ust. 1 w pkt 3 kropke na koncu zastgpuje si¢ przecinkiem oraz dodaje
si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,»4) ucznia szkoty morskiej, w celu odbycia praktyki ptywania okreslone;j
programem nauczania szkoty.”;

3) wart. 12 w ust. 1 w pkt 2 kropke na koncu zastgpuje si¢ przecinkiem oraz dodaje
si¢ pkt 3 w brzmieniu:

,,3) dla ucznia na czas trwania praktyki ptywania.”.
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Art. 58.

W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz.U. Nr 47, poz. 243) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) po art. 23 dodaje sig art. 23a w brzmieniu:

»Art. 23a. Zadania w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na mo-
rzu wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, okre-
slona przepisami ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczen-
stwie morskim (Dz.U. Nr 109, poz. 1156).”;

2) w art. 24 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,,1. Rada Ministrow, w drodze rozporzadzenia, okresli:
1) sposob zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu,

2) jednostki organizacyjne wspotdziatajace w zakresie zwalczania zagro-
zen na morzu z Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa,

3) podmiot wtasciwy do opracowania krajowego planu zwalczania zagro-
zen 1 zanieczyszczen srodowiska morskiego i jego elementy sktadowe,

4) zadania organdéw administracji morskiej w zakresie funkcjonowania
systemu zwalczania zanieczyszczen na morzu,

5) zadania i uprawnienia Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w
organizowaniu 1 koordynowaniu akcji zwalczania zagrozen lub zanie-
czyszczen na morzu,

majac na wzgledzie celowo$¢ 1 sprawno$¢ dziatan na rzecz ochrony $rodowiska
morskiego, a takze zgodnos$¢ z postanowieniami konwencji i uméw migdzynaro-
dowych oraz zalecen organizacji migdzynarodowych w tym zakresie.”.

Art. 59.

1. Minister wlasciwy do spraw Skarbu Pafstwa, po zasiggnigciu opinii ministra wla-
$ciwego do spraw gospodarki morskiej, w terminie 12 miesigcy od dnia wejscia
w zycie ustawy wydzieli ze struktur przedsigbiorstwa panstwowego Polskie Ra-
townictwo Okretowe w celu przekazania Stuzbie SAR jednostki organizacyjne i
sktadniki majatkowe stuzace celom, o ktérych mowa w ustawie oraz w art. 23a
ustawy wymienionej w art. 58, a w szczegdlnosci:

1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne i Centrum Operacyjne Zwal-
czania Zanieczyszczen Srodowiska Morskiego,

2) morskie statki ratownicze 1 specjalne statki morskie do zwalczania zanie-
czyszczen,

3) brzegowe stacje ratownicze,
4) bazy.

2. Pracownicy Polskiego Ratownictwa Okrgtowego zatrudnieni w jednostkach or-
ganizacyjnych i1 na statkach, o ktérych mowa w ust. 1, staja si¢ pracownikami
Stuzby SAR w trybie art. 23' Kodeksu pracy.
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3. Do wydzielenia jednostek organizacyjnych i1 podziatu sktadnikow majatkowych,
o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio przepisy dotyczace podziatu
przedsigbiorstw panstwowych.

Art. 60.

Do czasu wydania przepisow wykonawczych, o ktorych mowa w ustawie, nie dtuzej
jednak niz przez okres 12 miesigcy od dnia wej$cia w zycie ustawy, zachowuja moc
dotychczasowe przepisy wydane na podstawie uchylanych przepisow ustawy, o kto-
rej mowa w art. 55, o ile nie sa sprzeczne z niniejsza ustawa.

Art. 61.

Traci moc ustawa z dnia 31 stycznia 1935 r. 0 oznaczaniu wagi na tadunkach prze-
wozonych na statkach (Dz.U. Nr 18, poz. 99).

Art. 62.

Ustawa wchodzi w Zycie z dniem 1 stycznia 2001 r., z wyjatkiem rozdziatu 5, ktéry
wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2002 r.

ZALACZNIK

I. OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I WYSTAWIENIE DOKU-
MENTOW BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI

1. Za certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego:
1.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 -1.200 j.t.

1.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 1.600 j.t.

1.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 2.400 j.t.

1.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 3.200 j.t.

1.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastepne 20.000
dodatkowo - 800 j.t.

2. Za certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego:

2.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 -2000 j.t.

2.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 3000 j.t.

2.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 4000 j.t.

2.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 5000 j.t.

2.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastepne 20.000
dodatkowo - 1000 j.t.

3. Za wystawienie certyfikatu bezpieczenstwa oraz pozwolenia na eksplo-
atacje jednostki szybkiej (tacznie):

3.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 - 2000 j.t.

3.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 2700 j.t.

33 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 4000 j.t.

34 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 5300 j.t.

3.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastepne 20.000
dodatkowo - 1300 j.t.
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4. Za certyfikat konstrukcji i wyposazenia oraz pozwolenie na eksploatacje
jednostki dynamicznie unoszonej (tacznie):
4.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 - 1200 j.t.
4.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 1600 j.t.
4.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 2400 j.t.
4.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 3200 j.t.
4.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastepne 20.000
dodatkowo - 800 j.t.
5. Za certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego z wyposa-
zeniem radiotelefonicznym dla statkdw o pojemnosci brutto do 500
z wyposazeniem GMDSS - 600 j.t.
6. Za certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego -500j.t.
7. Za certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem lub za tymczasowy certyfikat
zarzadzania bezpieczenstwem:
7.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 - 1500 j.t.
7.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 -2000 j.t.
7.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 2500 j.t.
7.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 3500 j.t.
7.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne 20.000
dodatkowo - 1000 j.t.
8. Za dokument zgodnosci lub tymczasowy dokument zgodnos$ci - 1200 j.t.
9. Za wykazy wyposazenia do certyfikatu bezpieczenstwa lub karty bezpie-
czenstwa - 150j.t.
10. Za certyfikat zwolnienia lub zwolnienie od wymagan przepiséw krajowych optata
wynosi 50% stawki oplaty podstawowej za dokument, ktorego zwol ~ nienie dotyczy.
11. Za certyfikat bezpiecznej obstugi - 500 j.t.
12. Za certyfikat zdolnosci do przewozu stalych tadunkéw masowych - 1.000
jt.
13. Za certyfikat zdolnosci dla statku przewozacego materialy niebezpieczne

- 1.200 j.t.

14. Za karte bezpieczenstwa, kartg bezpieczenstwa statku rybackiego i karte
bezpieczenstwa typu "L":

14.1  Statki o pojemnosci brutto do 20 Iub do 15 m dlugosci - 100 j.t.

14.2  Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub powyzej 15 m do 25 m
dtugosci -200j.t.

14.3  Statki o pojemnosci brutto powyzej 100 do 300 - 400 j.t.

14.4  Statki o pojemnosci brutto powyzej 300 do 500 - 600 j.t.

14.5  Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 1.000 j.t.

14.6  Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000  -2.000 j.t.

14.7  Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 3.000 j.t.

14.8  Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastepne 20.000
dodatkowo - 1.000 j.t.

14.9  Jezeli parametry statku okreslone w pkt 14.1 i 14.2 wskazuja na mozliwos¢
zastosowania dwoch stawek, stosuje si¢ stawke wg pojemnosci brutto

15. Za karte bezpieczenstwa dla statku sportowego i rekreacyjnego:

15.1  Statki o dtugosci do 6 m -50j.t.

15.2  Statki o dlugosci powyzej 6 mdo9m -75].t.

15.3  Statki o dtugosci powyzej 9 mdo 12 m - 100 j.t.

15.4  Statki o dtugosci powyzej 12 m do 15 m -150j.t.

15.5  Statki o dtugosci powyzej 15 m do 24 m -300j.t.

15.6  Statki o dlugosci powyzej 24 m - 500 j.t.

16. Zwyzki 1 znizki optlat:

16.1. Za kartg bezpieczenstwa na jednorazowa podréz pobiera si¢ optaty w wysokosci
50% optat wymienionych w pkt 14.1-14.8 oraz 15.1-15.6

16.2  Optata za potwierdzenie wazno$ci dokumentoéw bezpieczenstwa wynosi 50%
wartosci stawki okre$lonej do wydania dokumentu bezpieczenstwa, na ktorym
dokonano potwierdzenia waznosci.
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16.3  Jezeli wiascicielem jednostki sportowej lub rekreacyjnej jest: emeryt,
rencista, uczen lub student, optate za wydanie dokumentu bezpieczenstwa
obniza si¢ 0 50%.

16.4  Optaty okreslone w pkt 14.1-14.8 ulegaja obnizeniu o:

- 50 % dla statku bez wtasnego napgdu mechanicznego,
- 20% dla statku bez wlasnego napedu mechanicznego wyposazonego w
mechanizmy pomocnicze.

16.5 Za wystawienie dokumentu bezpieczenstwa dla statku morskiego po-
przeprowadzeniu inspekcji wstgpnej - optata wynosi 110% optaty podsta-
wowej dla danego dokumentu.

16.6 W przypadku gdy inspekcje pozytywna poprzedzita inspekcja negatyw- na,

optata za wystawienie dokumentu bezpieczenstwa wynosi 200% optaty pod-

stawowej dla danego dokumentu.

16.7 W przypadku gdy inspekcja poprzedzajaca wydanie lub potwierdzenie
dokumentu bezpieczenstwa statku - z powodow niezaleznych od urzedu
morskiego - zostanie w catosci lub w czes$ci dokonana poza godzinami pracy

urzedu morskiego, optata za wydanie dokumentu bezpieczenstwa Wynosi

130% optaty podstawowej za dany dokument.

17. Inne optaty:

17.1  Zareinspekcje statku obcej bandery zatrzymanego przez PSC - 4.000 j.t.

17.2  Za wymiang dokumentu bezpieczenstwa na wniosek armatora bez
konieczno$ci przeprowadzania inspekcji -50j.t.

17.3  Za wydanie duplikatu Iub odpisu dokumentu bezpieczenstwa - 50 j.t.

17.4  Za przywrocenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa (w szczegdlnosci
po awarii, zmianach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek
inspekcji negatywnej) pobiera si¢ oplatg w wysokosci 50% optaty
podstawowej pobieranej przy wystawianiu tego dokumentu

17.5  Za przedtuzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa na okres do 1
miesigca bez inspekcji - pobiera si¢ za kazdy dokument optate w wy-
sokosci - 50 j.t.

17.6  Za przedtuzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa na okres do 3
miesigcy - pobiera si¢ optate w wysokosci 30% optaty podstawowe;j.

17.7  Za wystawienie nowego dokumentu bezpieczenstwa na okres powyzej 3
miesi¢cy do 6 miesigcy - pobiera si¢ optate w wysokosci 50% oplaty
podstawowej.

17.8  Optata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji:
srodkow ratunkowych, urzadzen p.poz, urzadzen radiowych

17.8.1 Wydanie dokumentu uznania - 1350 j.t.

17.8.2 Potwierdzenie dokumentu uznania -650].t.

17.8.3 Rozszerzenie dziatalnos$ci, za kazda dodatkowa ushuge atestacji - 550 j.t.

17.9  Wynagrodzenie dla zespotu kontrolujacego stacje atestacji:

17.9.1 Przewodniczacy zespohu kontrolujacego -300j.t.

17.9.2 Cztonek zespotu kontrolujacego -250j.t.

17.10 Optaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkow morskich

oraz rozktadéw alarmowych statkow pasazerskich

17.10.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 -200j.t.

17.10.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 -400j.t.

17.10.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 800 j.t.

17.10.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 1200 j.t.

17.10.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 optata jak w pkt 17.10.4
i dodatkowo za kazde nastepne 20.000 - 400 j.t.

17.11 Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia sSrodkoéw ratunkowych pobiera sig 50%
optaty podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pozarowe;j wedlug sta-

wek  okreslonych w pkt. 17.10.1-17.10.5
17.12 Optata za uznanie instytucji klasyfikacyjnej
Za przeprowadzenie:
17.12.1 Audytu wstgpnego - 50000 j.t.
17.12.2 Audytu odnowieniowego -40 000 j.t.
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17.12.3 Audytu okresowego -20 000 j.t.

17.12.4 Audytu dodatkowego - 20 000 j.t.

17.12.5 Za wydanie dokumentu $wiadectwa uznania instytucji klasyfikacyjnej
- 500 j.t.

17.13 Za wydanie zaswiadczenia o przedtuzeniu waznosci tratw lub
zwalniakow hydrostatycznych (bez wzgledu na ilos¢ srodkow ratunko-
wych) -300j.t.

17.14 Za zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nie ujgtego w niniejszym
cenniku pobiera si¢ optatg w wysokosci - 300 j.t.

17.15 Koszty przejazdéw oraz pobytu inspektoréw / audytoréw poza miastami -
siedzibami urzedoéw morskich, zwigzane z przeprowadzaniem inspekcji
lub audytu ponosi zleceniodawca. W przypadku, gdy optata netto
wynosi ponizej 10 j.t., odstgpuje si¢ od jej pobrania.

17.16 Za swiadectwo wolnej burty - 350 j.t.

Optata za wydanie $§wiadectwa wolnej burty nie obejmuje oplaty za
przeprowadzenie przegladu

17.17 Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obstugi przetadunku materiatow
niebezpiecznych

- 400 j.t.

17.18 Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej

- dotyczy jednorazowych manewrow
(za kazde: wejscie, wyjscie, przeholowanie) - 250 j.t.

17.19 Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniej-
szong ilo$cig holownikdéw lub bez asysty holowniczej (zezwolenie jest
wydawane na okres 12 miesigcy) - 4000 j.t.

17.20 Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie
statkiem ze zmniejszona ilo$cia holownikoéw lub bez asysty holowniczej
(dotyczy wszystkich rodzajow manewrow) - w czasie jednej wizyty
W porcie - 600 j.t.

17.21 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi
migdzynarodowej na manewrowanie statkiem bez pilota, na obszarze
okreslonego w zezwoleniu portu lub jego rejonie -250j.t.

17.22 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowe;j
namanewrowanie statkiem na wodach morskich bez pilota -150j.t.

17.23 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe
manewrowanie statkiem bez pilota -400 j.t.

17.24 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi $§rodladowej na
samodzielne pilotowanie dowodzonego przez siebie statku na obszarze,
okreslonego w zezwoleniu, portu lub jego rejonie -150j.t.

17.25 Zakazdorazowe okreslenie warunkow przetadunku materiatow
niebezpiecznych w miejscach, dla ktorych nie zatwierdzono instruke;ji,
o ktorej mowa w pkt 17.17 -100j.t.

17.26 Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw wprowadza nia/wyprowadzania
do/z portu statkdéw ponadgabarytowych - 200 j.t.

17.27 Za wydanie zezwolenia i okre$lenie warunkéw zeglugi na obszarze portu
dla trudnych w manewrowaniu zespotow holowniczych, w ktorych sktad
wchodza doki ptywajace, duze pontony o dtugosci powyzej 50 m, wraki

- 150 j.t.

17.28 Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow na przetadunek,

bunkrowanie na redzie - 50 j.t.

17.29 Za zalegalizowanie dziennika okrgtowego lub innego dokumentu (ksigzki)
podlegajacego legalizacji -10j.t.
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17.30 Za certyfikat uznania wyposazenia statku za rOwnowazne -500j.t.

18. Objasnienia uzupelniajace:

18.1

18.2

18.3

18.4

18.5

II.

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

1.7
1.8

2.2
2.3
24
2.5
2.6

2.7

2.8

3.1

3.2
3.3

Dla statkéw z nieudokumentowana pojemnoscia brutto oplaty nalicza si¢
wedlug wzoru:

V=0,25xLxBxH,

gdzie: B - szeroko$¢ maksymalna, H - wysokos¢ boczna, L - dlugo$¢ catkowita.
Uwaga: dla dokow ptywajacych H oznacza wysokos$¢ boczna tacznie z basztami.
Optata za wystawienie lub potwierdzenie kazdego dokumentu bezpieczenstwa
zawiera oplatg za przeprowadzenie odpowiedniej inspekcji i sporzadzenie
dokmentu.

Optaty za wystawienie, potwierdzenie, przedtuzanie czy przywrocenie waznos$ci
wszystkich dokumentéw bezpieczenstwa statku ponosi armator lub wiasciciel
statku.

Wszystkie procenty wymienione w tekscie nalezy liczy¢ od optat podsta
wowych.

Ilekro¢ optaty przewidziane taryfa sa uzaleznione od dtugosci, nalezy przez

to rozumie¢ dtugos¢ catkowita statku.

OPLATY ZA WYSTAWIANIE DOKUMENTOW KWALIFIKACYJNYCH I

ZEGLARSKICH

OPLATY ZA DYPLOMY OFICERSKIE I SWIADECTWA MARY-
NARSKIE ORAZ ICH DUPLIKATY

Dyplom oficera statkow morskich w zegludze migdzynarodowe;j
Dyplom oficera statkow morskich w zegludze krajowej

Potwierdzenie dyplomu

Dyplom pilota morskiego

Swiadectwo marynarza

Swiadectwo potwierdzenia kwalifikacji zagranicznego dyplomu (§wia-
dectwa)

Swiadectwo przeszkolenia dodatkowego i specjalistycznego

Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optate
podwyzsza si¢ o 50 % optaty podstawowej za ten dokument. Przy wyda-
waniu kolejnego duplikatu optatg podwyzsza si¢ o 100%.

ZEZWOLENIE NA ZAJMOWANIE STANOWISKA

Zezwolenie na zajmowanie stanowiska oficerskiego (Art. VIII Konwencji
STCW)

Zezwolenie na zajmowanie stanowiska marynarskiego

Zezwolenie na pelienie czynnosci pilotowych w pilotazu petnomorskim
Karta identyfikacyjna pilota pelnomorskiego

Uprawnienia tonazowe dla pilota morskiego

Zezwolenie na pelienie czynnos$ci pilotowych dla kapitana zeglugi $rod-
ladowej na statkach zeglugi srodladowej obcych bander na wodach admi-
nistrowanych przez urzad morski

Zezwolenie na zajmowanie stanowiska II i1 starszego mechanika na statku
z napgdem turbing gazowa lub parowa

Zezwolenie na zajmowanie stanowisk oficerskich na zbiornikowcach

KSIAZECZKI
skreslony
skreslony
skreslony
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4 INNE DOKUMENTY

4.1 Za potwierdzenie autentyczno$ci dokumentu 5j.t
4.2 Za wydanie innego dokumentu niz wymienione wyzej lub wyciagu ptywa-

nia, sporzadzonych dla innych celow niz potrzeby urzedu 5j.t
4.3 Za prolongatg wazno$ci dokumentéw pobiera si¢ 50 % normalnej optaty.
4.4 Za wydanie certyfikatu uznania osrodka szkoleniowego 150 j.t.
4.5 Za wydanie zalacznika do certyfikatu uznania osrodka szkoleniowego o

rozszerzeniu dziatalno$ci o dodatkowe kursy 100 j.t.

I11. OPLATY ZA EGZAMIN 1 ZASADY WYNAGRADZANIA CZY.ON-
KOW KOMISJI EGZAMINACYJNEJ

1. OPLATA ZA EGZAMIN W ZEGLUDZE MIEDZYNARODOWEJ
1.1 Na poziom pomocniczy 100 j.t.
1.2 Na poziom operacyjny 300 j.t.
1.3 Na poziom zarzadzania 250].t.
1.4 Na poziom operacyjny w zegludze przybrzeznej 200 j.t.
1.5 Na poziom zarzadzania w zegludze przybrzeznej 200 j.t.
2. OPLATA ZA EGZAMIN W ZEGLUDZE KRAJOWEJ
2.1 Na stopnie marynarskie 100 j.t.
2.2 Na stopnie oficerskie 150 j.t.
3. OPLATA ZA EGZAMIN NA STATKI RYBACKIE
3.1 Na stopnie marynarskie 100 j.t.
3.2 Na stopnie oficerskie 150j.t.
4. OPLATA ZA EGZAMIN DODATKOWY
4.1 Na stopien kapitana statku o pojemnosci brutto 3 000 1 powyzej 200 j.t.
4.2 Na stopien starszego mechanika okrgtowego na statkach o mocy maszyn

3 000 kW i powyzej 200 j.t.
4.3 Na stopien elektroautomatyka 150 ;.t.
4.4 Na stopien oficera mechanika statkéw o mocy maszyn ponizej 750 kW 100 j.t.
4.5 Na stopien kucharza okrgtowego 100 j.t.
4.6 Na stopien starszego marynarza 100 j.t.
4.7 Z zakresu obstugi sitowni z napgdem innym niz ttokowy silnik spalinowy

(turbiny) 100 j.t.
4.8 Z zakresu obstugi silnikéw spalinowych do 200 kW 50j.t.
4.9 Z zakresu obstugi narzedzi potowowych 50j.t.
4.10  Na potwierdzenie dyplomu 75 .t
4.11  Na swiadectwo ratownika 75 ].t.
4.12  Na $wiadectwa specjalistyczne i dodatkowe 9]t
5. OPLATA ZA EGZAMIN NA UPRAWNIENIA W PILOTAZU
5.1 Pilota 150 ;.t.
5.2 Dla kapitana statku do manewrowania statkiem bez pilota na obszarze

okreslonego w uprawnieniu portu morskiego lub w jego rejonie 75j.t
53 Egzamin sprawdzajacy kwalifikacje samodzielnego pilotowania okreslo-

nego statku na wyznaczonym akwenie 75].t.
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54

6.1
6.1.1
6.1.2

9.1

9.2
93

10.
10.1.
10.2.
11.
11.1
11.2
11.3
11.4
12.
13.

IVv.

Egzamin sprawdzajacy dla kapitana statku posiadajacego zezwolenie na
manewrowanie statkiem bez pilota (co 5 lat od daty otrzymania pierwsze-
go zezwolenia) 75].t.

skreslony
skreslony
skreslony
skreslony

Za egzamin poprawkowy pobiera si¢ optate w wysokosci 50% optat okre-
slonych niniejsza taryfa.

Za wydanie duplikatu zaswiadczenia 10 j.t.

Opfaty za czynno$ci zwiazane z uznaniem wyzszych szkét morskich w zakresie ob-
jetym postanowieniami Konwencji STCW oraz uznaniem os$rodka szkoleniowego:
Optata za kontrole wyzszej szkoty morskiej w zakresie objgtym postano-

wieniami Konwencji STCW lub kontrolg o$rodka szkoleniowego na cer-

tyfikat uznania 1350].t.
Opfata za kontrolg os$rodka na rozszerzenie dziatalno$ci 800 j.t.
Optata za kontrole osrodka lub wyzszej szkoty morskiej na potwierdzenie

certyfikatu uznania 800 j.t.

Wynagrodzenie zespotu kontrolujacego:
Przewodniczacy zespotu kontrolujacego 300 j.t.
Cztonek zespotu kontrolujacego 250;.t.

WYNAGRODZENIE CZEONKOW KOMISJI EGZAMINACYJNEJ
ZA UCZESTNICTWO W EGZAMINIE (OD OSOBY EGZAMINO-

WANEJ)
Przewodniczacy Komisji Egzaminacyjne;j 13j.t.
Wiceprzewodniczacy Komisji Egzaminacyjnej 10j.t.
Sekretarz Komisji Egzaminacyjne;j 8j.t.
Egzaminator za przeprowadzenie egzaminu 9].t.
Obsluga administracyjna egzaminu 5j.t
Za wynajecie symulatora dla celow egzaminowania do 400
jt./h
JEDNOSTKA TARYFOWA

Wartos¢ ztotowa jednostki taryfowej stanowi rownowartos¢ 0,2 SDR -
Specjalnych Praw Ciagnienia liczona wedlug sredniego kursu walutowego
z poprzedniego tygodnia podanego w tabelach kursowych Narodowego
Banku Polskiego.
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