Dz.U.03.20.173

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURYY

z dnia 29 pazdziernika 2002 r.
w sprawie sposobu oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich

(Dz. U. z dnia 8 lutego 2003 r.)

Na podstawie art. 29 ust. 3 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczehstwie morskim (Dz. U. Nr

109, poz. 1156 oraz z 2002 r. Nr 240, poz. 2060) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Przepisy rozporzadzenia okreslajg zasady i sposoby oznakowania nawigacyjnego polskich

obszaréw morskich, zgodnie z systemem oznakowania nawigacyjnego przyjetym przez Miedzynarodowe
Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego i Latarni Morskich (IALA), dla Regionu A.

§ 2. Okreslone w rozporzadzeniu sposoby oznakowania nawigacyjnego ptywajgcymi znakami

nawigacyjnymi, zwanymi dalej "ptawami", oraz statymi znakami nawigacyjnymi, zwanymi dalej "stawami"
albo "dalbami", dotycza:

1)
2)

3)
4)

5)

bocznych granic osi toréw wodnych lub kanatéw;

przeszkdéd naturalnych lub innych przeszkéd nawigacyjnych, w szczegdlnosci niebezpiecznych
wrakow;

przeszkdd nawigacyjnych opisanych jako "nowe niebezpieczenstwo";

akwenow specjalnych, w tym akwendéw, na ktérych uprawianie Zzeglugi moze by¢ uregulowane
przepisami szczegoélnymi;

innych obiektéw waznych dla bezpieczehnstwa zeglugi, w tym w szczegdlnosci mostow, platform
wiertniczych i morskich elektrowni wiatrowych.

§ 3. 1. Wprowadza sie nastepuje rodzaje znakow nawigacyjnych:

znaki boczne - stuzace do wyznaczenia lewej i prawej granicy (strony) drogi wodnej. Znaki te

stosowane sg zgodnie z przyjetym kierunkiem oznakowania. Obserwator poruszajacy sie od strony

morza do portu, ujécia rzeki lub innej drogi wodnej, zgodnie z kierunkiem oznakowania, po prawej

burcie powinien widzie¢ znak prawej strony, po lewej zas burcie - znak lewej strony toru wodnego. W

wyjatkowych przypadkach kierunek oznakowania nawigacyjnego bocznego moze by¢ okreslony

przez stuzby oznakowania nawigacyjnego urzeddéw morskich w inny sposéb; w szczegdlnosci

kierunek oznakowania wyznaczajacy droge wodng przy optywaniu wysp lub w ciesninach fgczacych

otwarte wody morskie moze by¢ zgodny z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara.

Numeracja znakéw nawigacyjnych rozpoczyna sie od strony morza (na poczatku toru wodnego), przy

czym numery nieparzyste - okreslajg znaki nawigacyjne po prawej stronie toru wodnego, a numery

parzyste - znaki po lewej jego stronie.

Oznaczenia literowe znakéw stosuje sie tylko wéwczas, gdy znaki nawigacyjne wystawione sg po

jednej stronie toru wodnego. Réwniez w tym wypadku oznaczenia w kolejnosci liter alfabetu biorg

poczatek od strony morza;

znaki kardynalne - stuzace do:

a) wskazania, ze najgtebsza woda znajduje sie po tej stronie znaku, od ktérej pochodzi jego nazwa:
potnocny (N), wschodni (E), potudniowy (S) i zachodni (W),

b) wskazania bezpiecznej strony, ktérg nalezy ming¢ przeszkode; nazwa znaku wskazuje strone, po
ktorej nalezy znak omijac,

c) zwrdcenia uwagi na utrudnienia na torze wodnym, takie jak: zakole (zakret), skrzyzowanie torow
wodnych, rozwidlenie toru wodnego, kraniec mielizny;

znaki odosobnionego niebezpieczenstwa - okre$lajgce splycenie daleko od brzegu, wysepke

oddzielong od ladu waskim przesmykiem, wrak statku, jak i inne przeszkody nawigacyjne, bedace



nastepstwem dziatalno$ci cztiowieka. Ustawia sie je albo zamocowuje na lub ponad odosobnionym

niebezpieczenstwem rozciggajacym sie w ograniczonym rejonie, dookota ktérego woda jest

zeglowna;

4) znaki bezpiecznej wody - stuzace do wskazania, ze wokot znaku woda jest zeglowna. Stosowane sg
do wyznaczenia linii srodkowej lub osi toru wodnego lub - alternatywnie - jako znaki boczne lub
kardynalne dla wskazania podejscia od ladu, jak rowniez do wskazania najlepszego miejsca przejscia
pod statym mostem;

5) znaki specjalne - stuzgce do oznaczania specjalnego rejonu lub obiektu, o ktérym informujg
odpowiednie dokumenty lub publikacje nautyczne.

Znakami specjalnymi oznakowuje sie w szczegdlnosci:

a) strefy rozgraniczenia ruchu, w przypadkach, w ktérych stosowanie konwencjonalnego

oznakowania toru wodnego moze wprowadzi¢ w btad,

b) wysypiska odpaddw,

c) strefy ¢éwiczeh wojskowych,

d) kable lub rurociagi,

e) strefy rekreacyjne,

f) inne linie i obszary, w szczegdlno$ci granice panstwa, kotwicowiska;

6) znak "nowe niebezpieczehstwo" - oznaczajacy nowo wykrytg przeszkode nawigacyjna, ktorej jeszcze
nie podano do wiadomosci w dokumentach lub publikacjach nautycznych. Oznacza on zaréwno nowg
przeszkode naturalna, w szczegdlnosci piaszczystg mielizne, skate, jak i przeszkode powstatg na
skutek dziatalnosci cztowieka, w szczegdlnosci wrak.

2. Wzory znakéw nawigacyjnych, o ktérych mowa w ust. 1, ich zastosowanie, a w szczegdlnosci
sposéb ich rozmieszczenia, konstrukcje, ksztatt, kolorystyke, charakterystyke Swiatet i znaki szczytowe, a
takze sposdb i wzory oznakowania przejs¢ zeglownych pod statymi mostami, platform wiertniczych oraz
morskich elektrowni wiatrowych okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 4. Spos6b oznakowania polskich obszaréw morskich znakami nawigacyjnymi innymi niz
okreslone w rozporzadzeniu, w szczegdlnosci: Swiattami sektorowymi, Swiattami i znakami
nabieznikowymi, superptawami, latarniowcami, latarniami morskimi, okre$lajg zarzadzenia dyrektoréw
wihasciwych terytorialnie urzedéw morskich, z uwzglednieniem zalecerh wydawanych przez |ALA.

§ 5. 1. W zaleznosci od lokalnych potrzeb i warunkéw mozna stosowal jeden rodzaj znakow
nawigacyjnych lub kombinacje znakéw nawigacyjnych, o ktérych mowa w § 3 ust. 1.

2. Znaki nawigacyjne moga by¢ oznaczone cyframi, literami lub kombinacjami liter i cyfr, nazwami
badz skrétami nazw.

§ 6. 1. Plawy dzielg sie na ptawy Swietlne i ptawy nieSwiecace.

2. Plawy Swietlne okresla charakterystyka Swiatta, ksztatt i kolor ptawy oraz znak szczytowy, jezeli
jest przewidziany w jej konstrukcji.

3. Plawy nieswiecace okresla ksztalt, kolor ptawy, znak szczytowy, jezeli jest przewidziany w jej
konstrukgiji, oraz kolor $wiatta, jaki powinien dawa¢ materiat odblaskowy, jezeli ptawa jest nim pokryta.

§ 7. Na okres zimy ptawy wszystkich typow mogg by¢ zastepowane ptawami cygarowymi.

§ 8. 1. W zaleznosci od rodzaju ptawy do malowania uzywa sie farb koloru czerwonego, zielonego,
czarnego, zo6ttego oraz biatego.

2. Jezeli ptawe zastepuje znak nawigacyjny staty, powinien on by¢ pomalowany w taki sam sposob
jak ptawa.

§ 9. Znaki nawigacyjne mogg by¢ wyposazone w radarowe urzadzenia odzewowe (rakony) lub w
elektronicznie aktywne reflektory radarowe.

§ 10. Jezeli znak nawigacyjny pokryty jest materiatem odblaskowym, to powinien on dawac¢ Swiatto
odbite koloru: czerwonego, zielonego, niebieskiego, zoéitego lub biatego, w kombinacjach przewidzianych
dla odpowiednich rodzajéw oznakowania.



§ 11. 1. Ptawy $wietlne powinny by¢ wyposazone w reflektory radarowe zamontowane i
pomalowane w taki sposéb, aby nie utrudniaty identyfikacji znaku.

2. Pozostate znaki nawigacyjne moga by¢ wyposazone w reflektory radarowe, zamontowane i
pomalowane w sposoéb, o ktérym mowa w ust. 1.

§ 12. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: M. Pol

7 Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1

ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie
szczegobtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302).

ZARACZNIK

WZORY ZNAKOW NAWIGACYJNYCH I ICH ZASTOSOWANIE

WZORY ZMAKOW MAWIGACYINYCH | ICH ZASTOSOWANIE

Znakiboezne (§ 3 ust. 1 pkt 1 rozporzqdzenial

Al ad

Rys. 1. Znaki lewej strony Rys. 2. Znaki prawej strony

Rozdzielenie toru

mil ad

Rys. 3. Gldwny tar w prawo Rys. 4. Gldwny tor w lewo



1. Plawy znajdujace sie na krawedziach torow wodnych kanatéw powinny posiada¢ nastepujace

cechy:

1)

1)

znaki nawigacyjne boczne lewej strony (rys. 1):

a) ksztalt - walcowy, kolumnowy lub drazkowy,

b) kolor - czerwony,

c) znak szczytowy - pojedynczy, czerwony walec - stosowany na ptawach innych niz walcowe,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest) - czerwony, poziomy pas i czerwony kwadrat,

e) swiatto (jezeli jest) - czerwone, o dowolnym rytmie, innym niz dla rozdzielenia toru wodnego;

znaki nawigacyjne boczne prawej strony (rys. 2):

a) ksztalt - stozkowy, kolumnowy lub dragzkowy,

b) kolor - zielony,

c) znak szczytowy - pojedynczy, zielony stozek zwrdcony wierzchotkiem do goéry - stosowany na
ptawach innych niz stozkowe,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest) - zielony, poziomy pas oraz zielony tréjkat,

e) Swiatto (jezeli jest) - zielone, o dowolnym rytmie, innym niz dla rozdzielenia toru wodnego.

2. Plawy znajdujace sie na rozdzieleniu toru powinny posiadac nastepujace cechy:

znak nawigacyjny wskazujacy gtéwny tor w prawo (rys. 3):

a) ksztatt - walcowy, kolumnowy lub drgzkowy,

b) kolor - czerwony, z jednym szerokim, zielonym, poziomym pasem,

c) znak szczytowy - pojedynczy, czerwony walec - stosowany na ptawach innych niz walcowe,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest) - czerwony, poziomy pas i czerwony kwadrat,

e) Swiatto (jezeli jest) - czerwone, btyskowe ztozone B (2+1), wedtug terminologii miedzynarodowej Fl
(2+1);

znak nawigacyjny wskazujacy gtéwny tor w lewo (rys. 4):

a) ksztatt - stozkowy, kolumnowy lub drazkowy,

b) kolor - zielony, z jednym szerokim, czerwonym, poziomym pasem,

c) znak szczytowy - pojedynczy, zielony stozek zwrdcony wierzchotkiem do goéry - stosowany na
ptawach innych niz stozkowe,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest) - zielony, poziomy pas i zielony trojkat,

e) Swiatto (jezeli jest) - zielone, blyskowe ztozone B (2+1), wedtug terminologii miedzynarodowe;j Fl
(2+1).

3. Swiatta oznakowania bocznego moga byé réwniez stosowane na dalbach i innych znakach

statych, jezeli stanowig one oznakowanie boczne toru wodnego.



3)

Znaki kardynalne (8 3 ust, 1 pkt 2 rozporzgdzenial

PREIESZKODA
MAWIGACYJNA

8
) Rys. & J'Ec\

4. Znaki nawigacyjne kardynalne w postaci ptaw (rys. 5) powinny posiadac nastepujace cechy:

gdy znajdujg sie w kwadrancie pétnocnym (N):

a) ksztalt - kolumnowy lub drgzkowy,

b) kolor - czarny nad zéttym,

c) znak szczytowy - dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrécone wierzchotkami do gory,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest) - niebieski, poziomy pas na czarnej czesci oraz zétty poziomy pas
na zottej czesci,

e) Swiatto (jezeli jest) - biate, migajace - M Ilub szybko migajace - MV, wedtug terminologii
miedzynarodowej Q lub VQ;

gdy znajdujg sie w kwadrancie wschodnim (E):

a) ksztalt - kolumnowy lub drazkowy,

b) kolor - czarny z szerokim poziomym, zéttym pasem,

c) znak szczytowy - dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrécone podstawami do siebie,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest) - dwa niebieskie poziome pasy na gérnej czarnej czesci,

e) Swiatto (jezeli jest) - biate, migajace grupowe - M(3) 10s lub szybko migajace grupowe - MV(3) 5s,
wedtug terminologii miedzynarodowej Q(3) 10s lub VQ(3) 5s;

gdy znajdujg sie w kwadrancie potudniowym (S):

a) ksztatt - kolumnowy lub drgzkowy,

b) kolor - z6tty nad czarnym,

c) znak szczytowy - dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrécone wierzchotkami w dét,



d) materiat odblaskowy (jezeli jest) - zotty poziomy pas na zoéttej czesci i niebieski poziomy pas na
czarnej czesci,
e) $wiatto (jezeli jest) - biate, migajace zlozone - M(6)+Bl 15s lub szybko migajgce zlozone -
MV(6)+BI 10s, wedtug terminologii miedzynarodowej Q(6)+LFI 15s lub VQ(6)+LFI 10s;
4) gdy znajdujg sie w kwadrancie zachodnim (W):
a) ksztatt - kolumnowy lub drgzkowy,
b) kolor - z6ity z szerokim poziomym czarnym pasem,
c) znak szczytowy - dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrécone wierzchotkami do siebie,
d) materiat odblaskowy (jezeli jest) - dwa poziome Zéite pasy na gérnej zéttej czesci,
e) Swiatto (jezeli jest) - biate, migajace ztozone - M(9) 15s lub szybko migajace ztozone - MV(9) 10s,
wedtug terminologii miedzynarodowej Q(9) 15s lub VQ(9) 10s.
5. Stawy oznakowania kardynalnego moga przyjmowac ksztatt dowolny, nie powinien on jednak
utrudnia¢ identyfikacji koloru znaku i w miare mozliwosci powinny posiada¢ znak szczytowy.

Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa (§ 3 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia)

Al

6. Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa (rys. 6) powinny posiadac nastepujace cechy:

1) ksztatt - dowolny, lecz niekolidujacy ze znakami bocznymi, przy czym w wypadku ptaw stosuje sie
ksztatt kolumnowy lub drgzkowy;

2) kolor - czarny, z jednym lub wiecej szerokimi, poziomymi, czerwonymi pasami;

3) znak szczytowy - dwie czarne kule jedna nad druga, przy czym znak powinien by¢ tak duzy, jak to
tylko mozliwe i z wyraznym przeswitem pomiedzy kulami;

4) materiat odblaskowy (jezeli jest) - jedna lub wiecej par poziomych niebiesko-czerwonych paséw;

5) sSwiatto (jezeli jest) - biate, btyskowe grupowe - B(2), wedtug terminologii miedzynarodowej FI(2).

Znaki bezpiecznej wody (§ 3 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia)

0d

7. Ptawy bedace znakami bezpiecznej wody (rys. 7) powinny posiadac nastepujace cechy:
1) ksztalt - kulisty, kolumnowy lub drazkowy;
2) kolor - czerwone i biate pionowe pasy;
3) znak szczytowy - pojedyncza, czerwona kula - stosowany jest na ptawach innych niz kuliste;
4) materiat odblaskowy (jezeli jest) - czerwone i biate pasy poziome lub pionowe;

Rys. 7



5) Swiatto (jezeli jest) - biate, izofazowe - | albo przerywane - P lub odblaskowe - Bl 10s, wzglednie litera
kodu Morse'a "A" - Mo (A), wediug terminologii miedzynarodowej Iso, Oc, LFI 10s albo Mo (A).

Znaki specjalne (§ 3 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia)

Al
20k

Rys. 8

8. Znaki specjalne w postaci plaw (rys. B powinny
posiadac nastgpujace cechy:

8. Znaki specjalne w postaci ptaw (rys. 8) powinny posiada¢ nastepujace cechy:
1) ksztatt dowolny, wyrdzniajacy sie sposrdd innych (rys. 8a), lecz gdy znak wskazuje strone przejscia,
powinien by¢ on zgodny ze znakami nawigacyjnymi systemu bocznego i bezpiecznej wody (rys. 8b);
2) kolor - zotty;
3) znak szczytowy (jezeli jest) - pojedynczy, "lezacy" (X) zotty krzyz (rys. 8);
4) materiat odblaskowy (jezeli jest) - pojedynczy poziomy, zétty pas;
5) swiatto (jezeli jest) - zétte, rytm dowolny, lecz inny niz dla oznakowania kardynalnego, odosobnionego
niebezpieczenstwa i bezpiecznej wody; ptawy ODAS powinny posiadaé¢ swiatto btyskowe grupowe - B
(5) 20s, wedtug terminologii miedzynarodowej Fl (5) 20s.
9. Zastosowanie znakéw specjalnych do dodatkowego oznakowania akwenu lub przeszkody, innych
niz wymienione w § 3 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia, nie moze kolidowal z zasadami oznakowania
nawigacyjnego okreslonymi w rozporzgdzeniu.

Znaki "nowe niebezpieczenstwo" (§ 3 ust. 1 pkt 6 rozporzadzenia)

10.1. Nowe niebezpieczenstwo powinno by¢ oznaczone za pomoca jednego lub wiecej znakdéw
systemu kardynalnego albo systemu bocznego.

10.2. Jezeli niebezpieczenstwo jest szczegdlnie powazne, przynajmniej jeden ze znakdéw
oznaczajacych to niebezpieczenstwo powinien by¢ zdublowany.

11. Kazdy znak nawigacyjny swietlny zastosowany w celu oznakowania nowego niebezpieczenstwa
powinien by¢ wyposazony w Swiatto migajace - M lub szybko migajace - MV z oznakowania kardynalnego,
wedtug terminologii miedzynarodowej Q lub VQ lub wyposazony w swiatto oznakowania bocznego.

12. Kazdy dublujacy znak nawigacyjny powinien by¢ we wszystkich szczegdtach identyczny ze
znakiem zasadniczym.

13. Na znaku nawigacyjnym oznaczajacym nowe niebezpieczehstwo moze by¢ zainstalowany rakon
z literg kodu Morse'a "D" - Mo (D), dajacy na ekranie radarowym echo o dlugosci odpowiadajgcej 1 Mm.

Oznakowanie przejsé¢ zeglownych pod statymi mostami, platform wiertniczych oraz
morskich elektrowni wiatrowych (§ 4 rozporzadzenia)



14. Przejscia zeglowne pod statymi mostami wymagajg dodatkowego oznakowania, w
szczegoblnosci w sytuacji ograniczonego przeswitu pod mostem, matych gtebokosci wody czy mozliwosci
kolizji z filarem mostu.

15.1. W przypadkach okreslonych w ust. 14 zatacznika, jezeli okaze sie, ze konieczne lub pozadane
jest wskazanie statkom najbardziej odpowiedniego miejsca przejscia pod mostem, oznakowuje sie
"najlepszy punkt przejscia”.

15.2. Najlepszy punkt przejscia okresla dyrektor wtasciwego urzedu morskiego przy uwzglednieniu
nastepujacych czynnikéw:

1) mozliwy maksymalny przeswit;

2) gtebokos¢ wody pod mostem, szczegdlnie gdy nie jest ona rownomierna;
3) ochrona filarow mostu i inne przeszkody;

4) potrzeby zeglugi jedno- lub dwukierunkowe.

16. Sposéb oznakowania przejs¢ zeglownych pod mostami powinien by¢ zgodny z powszechnie
przyjetym kierunkiem oznakowania toru wodnego przez znaki systemu bocznego.

17. Oznakowanie dzienne (jesli jest wymagane) powinno sie charakteryzowa¢ w nastepujacy sposob:

1) jezeli zegluga odbywa sie na catej rozpietosci przejscia (przesta), znaki powinny by¢ umieszczone na
filarach mostu. Jezeli zegluga jest mozliwa tylko w cze$ci rozpietosci przesta, to znaki powinny by¢
umieszczone na lub pod przestem tak, by wskazywaty granice czesci zeglownej;

2) granice przejscia powinny by¢ oznakowane w nastepujacy sposob:

a) lewa strona - tablica pokazujaca czerwony kwadrat na biatym tle (rys. 9),

b) prawa strona - tablica pokazujacy zielony tréjkat rownoboczny, wierzchotkiem skierowany do gory,

na biatym tle (rys. 10);

3) najlepszy punkt przejscia moze by¢ wskazany przez okragtg tablice pomalowang w czerwono-biate

pasy (rys. 11).

- b | Rys. 9

b} prawa stroma — tablica pokazujaey zielony troj-
kat réwnoboczny. wierzchotkiem skierowany do
gory, na bialym tle (rys. 10);
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18. Oznakowanie nocne powinno sie charakteryzowac nastepujgcymi cechami:

1) do oznakowania granic kanatu zeglugowego powinny by¢ wykorzystane czerwone i zielone swiatta o
okreslonym rytmie przewidzianym dla $wiatet nawigacyjnych oznakowania bocznego. Jezeli zegluga
jest mozliwa na catej rozpietosci przejscia (przesta), swiatta powinny by¢ umieszczone na filarach
mostu. Jezeli Zegluga jest dostepna tylko w rozpietosci przesta, swiatta powinny by¢é umieszczone
pod przestem albo na ptawach lub stawach na wodzie, ustawionych tak, aby wskazywaty granice
czesci zeglownej;

2) najlepszy punkt przejscia moze by¢ wskazany przez biate swiatto lub Swiatta o charakterystyce
Swiatta bezpiecznej wody, umieszczone pod przestem;

3) jako alternatywne do swiatet nawigacyjnych mozna stosowac tablice opisane w ust. 17 pkt 2 i 3
zatgcznika dodatkowo podswietlone reflektorami;

4) tablice oznakowania dziennego moga by¢ dla tatwiejszego rozpoznania w ciagu nocy pokryte
materiatami odblaskowymi o odpowiednim kolorze.

19.1. Kazdy most powinien by¢ wyposazony w znak informujacy o przeswicie pod konstrukcjg dla
Sredniego stanu wody. Znak taki stanowi tablica (rys. 12) pokazujgca pochylony kwadrat koloru zéttego,
na ktérym podana jest warto$¢ przeswitu wyrazona w metrach i dziesigtkach metra (liczba jest koloru
czarnego). Tablica powinna by¢ umieszczona na przesle nad przejsciem.

Hys, 12

Wymiary w mm

g h k I m |n p q

900 [ 500 | 400 | 300 | 240 | 700 |55 |45

19.2. Na torach wodnych wspdinych dla zeglugi morskiej i srodlgdowej zamiast znaku, o ktérym
mowa w ust. 19.1, moze byé zamiennie stosowany znak zeglugi srédlgdowej, informujacy o ograniczone;j
wysokosci przeswitu nad zwierciadtem wody (rys. 13). Dodatkowo stosowany moze by¢ znak informujacy
0 ograniczonej gtebokosci (rys. 14) oraz znak informujacy o ograniczonej szerokosci przejscia (rys. 15).



Na powyzsze znaki mozna naniesc¢ liczby wskazujgce odpowiednio wysoko$é, gtebokosé i szerokos¢
przejscia. Cyfry powinny by¢ koloru czarnego.

20. Rozmiary tablic przedstawionych na rysunkach moga by¢ zmienione stosownie do sytuacji za
zgodg stuzb oznakowania nawigacyjnego wtasciwego urzedu morskiego.

21. W warunkach ograniczonej widocznosci do ostrzezenia statku o istnieniu mostu moga byé
stosowane jeden lub wiecej sygnatéw mgtowych. W tym celu moze byé uzywany dowolny typ sygnatu
mgtowego. Jezeli uzywanych jest wiele sygnatéw mgtowych umieszczonych w réznych punktach mostu
lub na jego podporach, to kazdy z tych sygnatéw powinien posiadac inng charakterystyke.

22. Do wskazania najlepszego punktu przejscia pod mostem moze byé uzywany rakon krotkiego
zasiegu. Wtadze zamierzajgce wykorzystaé rakon do oznakowania wielu przeset mostu muszg zbadac
wszelkie ograniczenia techniczne, ktére moga zaistnie¢. Radarowe echa rakonéw nie powinny utrudniac
identyfikacji ech innych obiektow.

23. Platformy wiertnicze powinny by¢ oznakowane przez jedno lub wiecej Swiatet biatych o
charakterystyce: litera Morse'a "U" - okres 15s-Mo (U) 15s, w ten sposéb, by na kazdym kierunku co
najmniej jedno swiatto byto widoczne przez zblizajgce sie statki.

24. Na platformie powinny by¢ zainstalowane dodatkowo:

1) rakon - sygnat Morse’a "U" - praca ciggta;

2) nautofon - sygnat Morse’a "U" - okres 30s;

3) radiolatarnia - sygnat rozpoznawczy PB, czestotliwos¢ 339 kHz, czynna podczas lotéw Smigtowca.
25. Morskie elektrownie wiatrowe powinny by¢ oznakowane zgodnie ze sposobem

oznakowania nawigacyjnego przyjetym w rozporzadzeniu, tak aby byty odrdznialne w ciggu dnia i w nocy,
a ponadto spetniaty podane nizej warunki:

1) narozniki i inne punkty zmiany kierunku granicy farmy elektrowni wiatrowych powinny by¢
oznakowane za pomocg Swiatta blyskowego koloru zéttego o charakterystyce swiatta podanej dla
"znaku specjalnego", tak aby byty widoczne z kazdego kierunku i miaty zasieg nominalny co najmniej
pieciu mil morskich. Granice farmy elektrowni wiatrowych powinny by¢ oznakowane wzdiuz obwodu
lub wewnatrz farmy w odstepach nie wiekszych niz dwie mile morskie, $wiattem bityskowym koloru
z06ttego o innej charakterystyce i zasiegu niz Swiatta okreslone dla znaku specjalnego;

2) Swiatta na wiezach elektrowni wiatrowych powinny by¢ zamontowane na najwyzszym punkcie wiezy
ponad najwiekszym obserwowanym stanem wody ponizej najnizszego punktu tuku, jaki kreslg topaty
rotora;

3) ze wzgledu na potrzebe dokfadnej identyfikacji na farmach elektrowni wiatrowych nalezy dodatkowo
zamontowac: rakony, reflektory radarowe lub wzmacniacze ech radarowych.



