POLSKIE PORTY MORSKIE W 2007
PODSUMOWANIE | PERSPEKTYWY NA PRzYSZLOSC

1. Wyniki dziatalnosci polskich portéw morskich w 2007 roku
1.1. Catkowite obroty przetadunkowe (2000 — 2007)

W 2007 roku polskie porty morskie przetadowaty tacznie 55,5 min ton. Oznacza to niewielki
spadek obrotéw, na poziomie 0,6%. Podobng tendencje notowano ostatnio w 2002 roku, kiedy
to obroty portéw rowniez charakteryzowaty sie blisko jednoprocentowym spadkiem.

Tabela 1. Catkowite obroty przetadunkowe w polskich portach w latach 2000-2007.

Porty 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 Zmiana
(tys. ton) 2006/
2005
Gdynia 8599 8 458 9 365 9748 10 740 12 230 14 199 17 025 19,90%
Szczecin - 18 876 18 161 17 367 15 646 15570 20 019 19 218 18 652 -2,94%
Swinoujscie
Gdarisk 16 596 17 884 17 372 21292 23 310 23 341 22 407 19 826 -11,52%

44 071 44 503 44104 46 686 49 620 55 590 55 824 55 504 -0,6%

Na wynik roku 2007 ztozyly sie spadki w portach Gdanska i Szczecina — Swinoujécia, ktérych
nie zdotat zrekompensowaé¢ duzy wzrost przetadunkéw w Gdyni. tacznie w Gdansku i
Szczecinie - Swinoujéciu zanotowano spadek przetadunkéw o 7,6%, natomiast w porcie w
Gdyni osiagnieto wzrost 0 19,9%.
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Rys. 1. Udzial rynkowy poszczegoélnych portow morskich w Polsce w 2007 roku

Rynek portowy w Polsce, w wyniku dwukierunkowych zmian w obrotach catkowitych polskich
portéw, podzielony jest niemalze réwno pomigdzy trzy gtéwne osrodki portowe. Wcigz pozycje
lidera zachowuje Gdansk przed Szczecinem — Swinoujéciem i Gdynia, jednak réznice
pomiedzy portami sg juz bardzo niewielkie. Nalezy podkresli¢, ze jeszcze trzy lata temu
Gdynia obstugiwata jedynie potowe wolumenu Gdanska, posiadajac jedynie 21,6% udziatu w
rynku. Obecnie ta r6znica zatarta sie znaczaco — Gdynia obstuzyta w 2007 jedynie 2 801 tys.
ton mniej tadunkéw niz Gdarnsk.
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1.2. Struktura przetadunkow

Szukajac przyczyn tendencji wzrostowych i spadkowych w poszczegdélnych portach w Polsce
nalezy zwréci¢ uwage na strukture ich obrotéw. Najwiekszy wzrost tonazu odnotowano w
grupie tadunkéw drobnicowych (2 118,6 tys. ton) oraz innych masowych (1 611,8 tys. ton).
Natomiast najwieksze spadki dotyczyly wegla i koksu (3 344,6 tys. ton). Zmiany obserwowane
w innych grupach nie miaty wiekszego wptywu na og6lne tendencje.

Tabela 2. Struktura tadunkowa obrotéw polskich portow morskich w 2007 roku

Wegiel i Koks 1892,9 670,0 4 326,1 6 889,0 -32,7%
Ruda 30,7 1106,2 1136,9 -17,2%
Inne masowe 3203,3 3241,0 2891,2 9335,5 20,9%
Zboze 770,4 1456,0 1486,5 37129 -1,3%
Drewno 36,0 60,9 96,9 15,9%
Drobnica 2 338,5 10 349,0 7763,9 20 451,4 11,6%
Paliwa 11 590,5 1273,0 1017,5 13 881,0 -3,0%

Razem: 19 826,3 17 025,0 18 652,3 55 503,6 -0,6%

W grupie tadunkow drobnicowych dobry wynik zawdzieczamy gtéwnie Gdyni, gdzie
zanotowano wzrost rzedu 17,3% (1,5 min ton). Réwniez w pozostatych portach drobnica byta
grupa, w ktérej notowano pozytywne zmiany — 18,9% w Gdansku oraz 2,9% w Szczecinie —
Swinouj$ciu (razem 0,59 min ton). Ponad jeden milion ton dodatkowych obrotéw uzyskat port
w Gdyni w grupie inne masowe. Pozostate porty odpowiedzialne sg za kolejne p6t miliona ton
w tej grupie. Pozytywne zmiany dotyczyty takze grupy - drewno, osiggniete zostaty jednak na
bardzo niskim poziomie bezwzglednym obrotow (96,9 tys. ton).

Najwiekszym problemem polskich portéw w ubiegtym roku byto ograniczenie eksportu wegla,
€O W znaczacy sposob odbito sie na ich wynikach. W Gdansku spadek ten wyniédst az 2 238,1
tys. ton, co oznacza spadek o 54,2% w stosunku do roku 2006. W pozostatych portach,
pomimo duzych procentowo zmian, obroty zmniejszyly sie tacznie o 1,1 min ton. Réwniez w
grupie - ruda, zanotowano mniejsze przetadunki, jednak spadek o 17,2% przetozyt sie jedynie
na réznice 235,7 tys. ton. W przypadku zboza obroty zachowaty niemalze dotychczasowy
poziom (-1,3%), co zwigzane byto ze wzrostem przetadunkéw w Gdansku (330,8 tys. ton) oraz
ograniczeniem w Gdyni (54,1 tys. ton) oraz Szczecinie — Swinoujsciu (325,8 tys. ton).
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Rysunek 3. Struktura przetadunkéw portow morskich w Polsce (2007 r.)
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Tendencja spadkowa obserwowana byta takze w odniesieniu do grupy - paliwa ptynne. Na
catkowity spadek wynoszacy 3% zilozyto sie w gtdéwnej mierze ograniczenie przetadunkéw w
Gdansku. W tym wypadku odnotowano o 1,3 min ton przetadunku paliw mniej, co przektada
sie na 10,3% spadek. Mimo pozytywnych zmian w innych portach, nie udato sie
zrekompensowac duzych ograniczen Gdanska.

1.3. Kontenery

Dynamiczny wzrost wymiany handlowej Polski oraz realizacja kilku kluczowych inwestycji w
potencjat przetadunkowy w portach morskich przyniost w 2007 roku wzrost obrotéw
kontenerowych o 31,9%. Polska tym samym byla najszybciej rozwijajacym sie rynkiem
kontenerowym na Battyku oraz jednym ze $wiatowych lideréw. Dzieki tak znakomitym
wynikom udziat Polski w battyckim rynku kontenerowym wzrést do 10,2% (9% w 2006 roku),
co pozwolito zaja¢ jej czwartg pozycje za Rosja, Szwecjq i Finlandia.
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Rys. 2. Rynek przetadunku kontenerow w battyckich portach morskich w 2007 roku.

ktacznie w Polsce obstuzono 767 522 TEU, co w poréwnaniu do roku 2006 oznacza wzrost o
ponad 185 tys. TEU (dla poréwnania z 2006 roku byto to zaledwie 75 tys. TEU). 83% tego
wzrostu przypada na port w Gdyni, 10% na port w Gdansku, natomiast pozostate 7% na
zespot portowy Szczecin — Swinoujscie.

Tabela 4. Liczba obstuzonych konteneréw w polskich portach morskich (2000-2007)

Gdynia 188272 252247 377236 461170 614373 33,2%
Gdansk 18 037 20 136 43739 78 364 96 873 23,6%
Szczecin - 21 865 19 367 27 680 42 424 56 276 32,7%
Swinoujscie

Razem: 228174 291750 448655 581958 767 522 31,9%

W przypadku Gdyni podstawowym czynnikiem sukcesu w tej grupie tadunkéw byty inwestycje
realizowane przez Baltic Container Terminal oraz otworzenie w 2006 roku nowego terminalu —
Gdynia Container Terminal. Prace rozwojowe prowadzone byty takze w pozostatych portach.
Zaliczy¢ do nich mozna otworzenie nowego terminalu DCT Gdansk oraz budowe infrastruktury
terminalu kontenerowego w Szczecinie.
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1.4. Pasazerowie
Morskie regularne przewozy pasazerskie na Battyku realizowane z polskich portéw stanowig
jedynie niewielkg czes$¢ przewozoéw 0s6b pomiedzy panstwami regionu. Cieszace sie rosnacq
popularnoscig przewozy lotnicze sukcesywnie zdobywajg coraz wiekszg czes¢ rynku. Efektem
jest spadek (0 17,5%) liczby obstuzonych pasazeréw w portach morskich.

Tabela 5. Ruch pasazerski w portach morskich w Polsce (2000-2007)

Szczecin - Swinoujscie 2203 000 748 000 695 000 767 015 584 925 -23,7%
Gdynia 256 000 364 202 496 000 506 961 432 158 -14,8%
Gdanisk 137 828 171 987 165 477 165 649 170 782 3,1%

2596828 1284189 1356477 1439625 1187865 -17,5%

Najwiekszy spadek siegajacy 182 tys. pasazerow zanotowano w porcie Szczecin —
Swinoujsécie (Baza Promowa Swinoujscie). Nalezy podkresli¢, iz ograniczenie to ma miejsce w
czasie kiedy operatorzy promowi mocno inwestujg w rozwoj floty, a obroty fadunkowe
dynamicznie rosna.

W 2007 roku liczba obstuzonych na terminalu w Swinoujéciu samochodéw ciezarowych
zwiekszyta sie 0 7,5% (196 448 pojazddéw), samochoddéw osobowych o 11,7% (167 373 auta),
a tadunkéw o 71,3% (4 891,1 tys. ton).

Oznacza to sukcesywng zmiane struktury obstugiwanych podréznych. Wystarczy wskazaé, ze
w 2002 roku na jeden obstugiwany pojazd przypadato srednio 2,5 pasazera, a w 2007 jest to
juz tylko 1,6 pasazera. Potwierdza sie reguta, méwigca o tym, ze z promoéw korzystajg
najczesciej osoby podrézujace swoim wiasnym $rodkiem transportu. Reszta pasazerow
przesiadta sie do samolotéw tanich linii lotniczych.

2. Perspektywy na 2008 rok
2.1. Drobnica i kontenery

W kolejnym roku bedzie najprawdopodobniej kontynuowany zesztoroczny trend wzrostowy
dotyczacy tadunkéw drobnicowych, szczegdlnie skonteneryzowanych oraz obstugiwanych w
technologii ro-ro. Czynnikami sprzyjajagcymi bedzie tutaj wysokie tempo wzrostu
gospodarczego (6,5% wzrostu PKB w 2007 roku), rozw6j wymiany handlowej (wyniki wstepne
wskazujag na 11,2% wzrost wartoéci eksportu oraz 13,4% importu') oraz inwestycje
zagraniczne, ktére w 2007 roku wyniosty w Polsce 18,1 mid USD.

Niezmiernie istotnym elementem funkcjonowania rynku, w przypadku ruchu kontenerowego,
jest zapewnienie odpowiednich potaczen zapleczowych obejmujacych odpowiednio wydajne
drogi i torowiska. Sprzyjajacym wydarzeniem bylo wiec otworzenie pierwszego odcinka
autostrady A1 oraz zapowiedz szybkiej kontynuacji inwestycji. W 2007 roku realizowano
ponadto takie projekty jak dokonczenie Trasy Kwiatkowskiego w Gdyni (potaczenie z
Obwodnicg Tréjmiasta), modernizacja ulicy Janka Wisniewskiego czy modernizacja ulicy
Marynarki Polskiej.

' Dane za okres styczen-pazdziernik 2007 liczone w PLN.
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2.2. Wegiel

W minionym roku nastapit kolejny spadek ilosci sprzedawanego za granice wegla przez firme
Weglokoks. Z 15,3 mIn ton w 2006 roku pozostato jedynie ok. 10 min w ubiegtym roku.
Zgodnie z prognozami firmy ilo$¢ ta moze w przysziosci jeszcze nieco spasé. Co wazniejsze,
spadki dotyczyty gtownie odbiorcéw, do kiorych wegiel dostarczany jest droga morska, stad
ponad 30% ograniczenie obrotow przetadunkowych w portach morskich. Podstawowi odbiorcy
polskiego wegla to Niemcy, Austria i Stowacja, do ktérych wegiel dociera drogg ladowa. Do
przyczyn spadku eksportu wegla nalezy generalny spadek wydobycia w polskich kopalniach i
bardziej atrakcyjne ceny na wegiel w Polsce.

Ten drastyczny spadek obrotow wegla przetozyt sie réwniez na problemy finansowe spotek
przetadunkowych, ktére zaczety poszukiwa¢ nowych obszarow aktywnosci. Jako efekt
bezposredni wskazac¢ tutaj mozna poszukiwanie inwestora przez spotke PPS Port Pétnocny,
ktora najdotkliwiej odczuta ubiegtoroczne spadki — w ubiegtym roku firma w obstuzyta tacznie
az 0 3,6 min ton mniej fadunkow.

2.3. Paliwa

Przysztos¢ przetadunkéw paliw ptynnych jest najmniej pewnym obszarem dziatalnosci polskich
portéw, co w gtéwnej mierze dotyczy sytuacji gdanskiego Naftoportu. W grudniu 2007 roku
wygasta piecioletnia umowa pomiedzy PERN SA, a J&S na tranzyt i zatadunek ropy rosyjskiej
poprzez port w Gdansku. Niepewnos$¢ poteguja plany rosyjskiego Transneftu, ktéry
zapowiedzial budowe nowego rurociggu od biatoruskiej granicy do Primorska. Inwestycja
zwiekszy moce przesytowe Baltic Pipline System do 150 min ton rocznie. W rku biezacym
planowane jest tez zwiekszenie do 120 min ton rocznie mozliwosci przetadunkowych portu
Primorsk, koncowego elementu Baltic Pipeline System. W 2007 roku Primorsk obstuzyt 74 min
ton ropy. Inwestycja ta jest konsekwencjg planéw rosyjskiego prezydenta Putina dotyczacych
zmniejszenia kosztow tranzytu rosyjskich surowcéw energetycznych do odbiorcéw
docelowych.

2.4. Ladunki inne masowe

Realizowany w Polsce program inwestycyjny dotyczacy zaréwno infrastruktury transportowe;,
jak i zblizajacych sie mistrzostw EURO 2012 powoduje znaczacy wzrost popytu na przetadunki
towaréw z grupy inne masowe (m.in. kruszywa budowlane). Biorac pod uwage mozliwosci
finansowania projektéw inwestycyjnych z kolejnej edycji budzetu UE 2007-2013 mozna sie
spodziewac, ze wysoka dynamika wzrostu przetadunkéw w grupie zostanie zachowana.

3. Inwestycje portowe

Przyszty rozwéj polskich portdw morskich zwigzany jest gtéwnie z inwestycjami realizowanymi
w ramach Programu Operacyjnego — Infrastruktura i Srodowisko 2007 — 2013 (POIS). Szereg
projektéw portowych uznane zostato za kluczowe dla polskiego systemu transportowego i
wpisane na liste indykatywna. Zgodnie z najnowsza jej wersja, z 1 lutego 2008 roku, projekty
dotyczace Rozwoju transportu morskiego (Dziatanie 7.2, POIS) reprezentujg taczny koszt na
poziomie 4 145,06 min PLN, z czego 1075,89 min PLN to projekty rezerwowe. Wsrod
projektow dotyczacych najwiekszych portéw morskich w znalazty sie:

— Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa);
— Projekt poprawy dostepu drogowego do Portu Gdansk - Budowa Trasy Sucharskiego;

— Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego w Gdansku - przebudowa falochronu
wschodniego oraz przebudowa szlaku wodnego na martwej Wisle i Mottawie;
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— Budowa infrastruktury portowej do obstugi proméw morskich wraz z dostepem drogowym i
kolejowym w Porcie Gdynia;

— Modernizacja kanatu portowego w Porcie Gdynia;

— Rozbudowa infrastruktury portowej do obstugi statkobw ro-ro z dostepem drogowym i
kolejowym w Porcie Gdynia;

— Rozbudowa infrastruktury portowej w pétnocnej czesci Plw. Ewa w porcie w Szczecinie;
— Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;

— Rozbudowa infrastruktury portowej w potudniowej czesci portu w Swinoujsciu;

— Przebudowa infrastruktury drogowej w portach w Szczecinie i Swinoujéciu;

— Przebudowa infrastruktury kolejowej w portach w Szczecinie i Swinoujsciu;

— Remont falochronu wschodniego o dtugosci 1 500,0 m w Swinoujsciu.

Istotnym faktem jest wykreslenie z listy projektow inwestycji dotyczacej budowy terminalu LNG
w Swinoujsciu. Dotychczas nadawano inwestycji range strategicznej dla kraju. Bez wsparcia
ze strony publicznej niezmiernie trudno bedzie zapewni¢ odpowiedni poziom finansowania dla
projektu.

Raport przygotowat zespé6t Actia Consulting. Actia Consulting specjalizuje sie w badaniach rynkowych z zakresu
transportu, turystyki, Srodowiska, projektéw europejskich i doradztwa biznesowego. Actia Consulting jest czescia
firmy Actia Forum Sp. z 0.0.

Actia Consulting

ul. Putaskiego 8
80-368 Gdynia

Tel.: +48 58 627 24 67

Autorzy raportu:

Dr Maciej Matczak — starszy konsultant w Actia Consulting, adiunkt na Akademii Morskiej w Gdyni
0604-056-280

maciej@actiaforum.pl

Bogdan Otdakowski, prezes zarzadu Actia Forum Sp. z 0.0., Sekretarz Generalny Baltic Ports Organization
0502-559-631
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